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1. Tyon taustaa

cacanr

1.1 Johdanto

lisalmen kaupungin keskustan yleiskaavan paivittamistyd on kaynnissa, jonka
yhteydessa on noussut esille tarve tarkastella pysakointia osana keskustan
liikennejarjestelmakokonaisuutta. Pysakdintiselvityksen suunnittelualueena on
yleiskaavatyossa maaritelty keskustan alue (kuva 1). Tydssa tarkastellaan nykyisin
kaytdssa olevia pysakdintinormeja ja niiden ajanmukaisuutta peilaten niita toisaalta
pysakointipaikkojen kayttodn, mutta myds muissa vastaavan kokoisissa
seutukaupungeissa kaytdssa oleviin pysakdintinormeihin. Pysakointipaikkojen
tarpeeseen liittyen on noussut keskusteluun myds etatdiden vaikutus.

Keskustan pohjoisosaan on valmistumassa terveyskampus, joka kokoaa yhteen
lisalmen ja sen lahialueen terveyspalveluja. Hankkeessa on peruskorjattu olemassa
olleita rakennuksia seka rakennettu uusia terveydenhuollon rakennuksia. Hankkeen
suunnitteluvaiheessa on ennakoitu, ettei asemakaavan vaatimuksia vastaava maara
pysakointipaikkoja tulisi riittamaan. Hankkeen suunnitteluvaiheessa on kuitenkin
paadytty investoimaan uusia pysakointipaikkoja niin, etta maara tayttaa asemakaavan
vaatimukset.

Paloine|

lisalmen ydinkeskustan kattava pysakdinnin yleissuunnitelma on laadittu vuonna
2001, jonka jalkeen niin kaupungin keskustan rakenteissa, ihmisten kayttaytymisessa
kuin tieliikennelaissakin on tapahtunut muutoksia, minka vuoksi on tarpeen laatia
uusi keskustan pysakdinnin yleissuunnitelma.

Touhtila ..
o

lisalmen keskustan pysakointiselvitys ja esitys pysakdintinormista-tyd on laadittu
10/2022-3/2023, ja sen ohjaajina toimivat kaavoituspaallikkd Sari Niemi, e
kaupungininsinoori Jyrki Kontta ja paikkatietoinsinddri Arttu Haanketo. Tyon
laatimisesta WSP Finland Oy:ssa vastasivat Paula Liukkonen, Elli Happonen, Antti Luuniemi
Savolainen ja Alex Oljemark.
Kuva 1. lisalmen keskustan pysakointiselvitysalueen rajaus.
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1.2 Tyén lahtékohdat

Maankaytto- ja rakennuslaki maaraa, etta kiinteistoa varten
asemakaavassa ja rakennusluvassa maaratyt autopaikat tulee
jarjestaa rakentamisen yhteydessa. Kunta voi asemakaavalla
maaraten osoittaa kiinteistdn tarvitsemat autopaikat myés tontin
ulkopuolelta kohtuulliselta etaisyydelta. Talloin kiinteiston
omistajalta peritaan autopaikkojen jarjestamisesta vapautumista
vastaava korvaus kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan.
Autopaikkojen jarjestamisvelvollisuus ei koske vahaista
lisarakentamista eika rakennuksen korjaamis- ja muutostyota, mutta
rakennuksen kayttotarkoitusta muutettaessa tulee huomioida
autopaikkojen tarve.

Tydén taustalla vaikuttavat seuraavat lisalmen keskustan liilkennetta
koskevat suunnitelmat:

lisalmen keskustan pysakointisuunnitelma, 2001
lisalmen ydinkeskustan liilkennesuunnitelma, 2011
Yla-Savon lilikenneturvallisuussuunnitelma, 2017
Keskustan elinvoimaselvitys 2022

Litkkuminen ja yhdyskuntarakenne

Ldhde: Resurssiviisaus - lisalmen kaupunki - City of lisalmi.

Lisaksi tyon taustalla vaikuttaa lisalmen kaupungin resurssiviisauden
toimintasuunnitelma (2018) seka kaupunginvaltuuston toukokuussa
2021 hyvaksyma ilmastosuunnitelma vuoteen 2035, jossa tavoitellaan
hiilineutraalia lisalmea vuoteen 2035 mennessa. Suunnitelmassa
lilikenteen osalta pysakointiin liittyvina tavoitteina ja toimenpiteina
ovat:
. Palvelut ovat saavutettavissa kaikille asukkaille

Pydraillen ja kavellen paasee liilkkumaan kaupungissa turvallisesti ja

kattavasti

Vahapaastoisten kulkuneuvojen kayttoonottoa edistetaan

Toteutetaan tiivimpaa yhdyskuntarakennetta ja toimivaa

palveluverkkoa


https://www.iisalmi.fi/Suomeksi/Palvelut/Ymparisto/Ymparistovastuullinen-Iisalmi/Resurssiviisaus
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1.3 Pysakoinnin yleissuunnitelma 2001 ja sen
toteutuminen

lisalmeen on laadittu vuonna 2001 pysakdinnin yleissuunnitelma, jossa on
tarkasteltu pysakointipaikkojen kayttoa seka arvioitu tuolloin tiedossa olevien
hankkeiden vaikutuksia pysakdintiin. Seuraavissa kappaleissa on lyhyesti
kayty lapi suunnitelman toimenpide-ehdotukset ja niiden toteutuminen.

Pysakointinormi

Yleissuunnitelmassa on todettu, ettd lisalmen keskustan alueen kortteleihin
on toteutettu varsin paljon pysakdéintipaikkoja, ja ydinkeskustan
keskimaarainen pysakointipaikkojen toteutuminen on ollut yksi autopaikka
kutakin 72 kerrosneliometria kohden. Suunnitelmassa on todettu, etta
yleisena pyrkimyksena tulisi olla yksi pysakdintipaikka kutakin 90-100
kerrosneliota kohden.

lisalmen kaupunginhallitus on tehnyt vuosina 2006 ja 2010 autopaikkojen
rakentamista maaraavat paatokset:

1 autopaikka kutakin 90 asuinkerrosalaneliometria kohden

1 autopaikka kutakin 50 liikekerrosalaneliometria kohden

Kokemusten mukaan normit ovat toimineet kohtuullisen hyvin ja
mahdollistaneet kiinteistdjen tasapuolisen kohtelun.

IISALMI

Ydinkeskustan pysakointijarjestelyjen
yleissuunnitelma
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Korttelin 9 kehittaminen

Riistakadun ja Satamakadun kulmaukseen, torin lansipuolelle
sijoittuvalle tontille on yleissuunnitelmassa ehdotettu
pysakointialuetta, joka palvelisi yleista pysakointitarvetta.
Ehdotuksena on ollut kaksitasoinen pysakdintilaitos, jonka
kapasiteetti olisi yhteensa 260 autopaikkaa. Tahan
pysakointilaitokseen on suunniteltu sijoittuvan torin kehittamisen
myota poistuvat 20 autopaikkaa seka katujen varsilta niiden
kehittamisen yhteydessa poistuvia autopaikkoja.

Pysakointilaitosta ei ole toteutettu, silla rakenteellinen
pysakointiratkaisu on taloudellisesti erittain haastava toteuttaa.
Tontille on toteutettu rakennus, jossa on asumista,
palveluasumista ja hyvinvointipalveluja.

VY

Kuva 2. Korttelin 9 sijoittuminen keskustan kaupunkirakenteeseen.

Korttelin 12 kehittaminen

Korttelin 12 osalta on yleissuunnitelmassa todettu, etta Citymarketin
kiinteistda kehitetaan ja tarvittavat pysakdintijarjestelyt selvitetaan
asemakaavan muuttamisen yhteydessa. Suunnitelmassa on
kuitenkin tutkittu karkealla tasolla pysakointipaikkamaaran
kasvattamista osin rakenteellisen ratkaisun avulla.
Yleissuunnitelmassa on myods todettu, etta Citymarketin
liittymajarjestelyt Satamakadulle kaipaavat selkiyttamista.

Suunnitelman laatimisen jalkeen lisalmen Citymarket on
muuttanut keskustan ulkopuolelle Leimunmutkaan, ja entiseen
Citymarketin kiinteistéon on kehitetty kauppakeskus, jossa on
erikoistavarakaupan lisaksi K-ryhman paivittaistavarakaupypa.
Kiinteiston kehittamisen yhteydessa ei rakennuksen itapuolelle ole
toteutettu yleissuunnitelmassa ehdotettua puolitasoratkaisua ja
kiinteiston itapuolella on edelleen kaksi erillista ajoliittymaa.

Kuva 3. Korttelin 12 sijoittuminen keskustan kaupunkirakenteeseen.
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Aikarajoitettu pysakointi

Yleissuunnitelmassa on todettu, ettd lisalmen keskusta-alueella on
ollut tarkoitus siirtya kiekkopysakdintiin vuoden 2002 alusta
alkaen. Kiekkopysakdinnin aikarajoitukseksi on suunnitelmassa
maaritelty paaosin yksi tunti, minka ohella Louhenkadulle on
esitetty 30 minuutin kiekkopaikkoja.

Yleisien pysakdintipaikkojen kiekkopysakdinnin aikarajoitusta on
pidennetty vuosien saatossa niin, ettei katuverkolla ole enaa
lainkaan 30 minuutin pysakointirajoitusta, vaan suurin osa
pysakodintialueista on varustettu yhden tunnin rajoituksella —
muutaman katuvarsipaikka on tarkoitettu lyhyeen 15 minuutin
pysakodintiin. Aikarajoitusta on pidennetty merkittavasti
Kirkkopuistonkadun ja torin pysakdintialueilla, ja nykyisin
aikarajoitus on kolme tuntia. Lisaksi ydinkeskustan laitamilla on
osa katuvarsipysakoinnista kahden tunnin rajoituksella. Kuvassa 4
on esitetty kaupallisen keskustan aikarajoitetut, yleiset
pysakointipaikat aikarajoituksen pituuden mukaan eri varein.
Muutoin yleisien pysakdintipaikkojen kayttda ei ole rajoitettu,
paitsi terveyskampuksen laheisyydessa Riistakadulla
Kuutolankadun ja Meijerikadun valisella katuosuudella, jossa
aikarajoitus on kaksi tuntia.

Klekkopys#koinnin alkarajoltus 1 h.
Klekkopysakolnnin alkarajoltus 2 h.
Kiekkopysakdinnin aikarajoitus 3 h.

Pl N XY

Kuva 4. Aikarajoitukset keskustan yleisilla pysakointipaikoilla.
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Torin seudun kehittaminen

Torin yleissuunnitelman on todettu vahentavan noin 20 autopaikkaa. Torin
kehittamisen mydta pysakointipaikkojen maara on vahentynyt aiemmasta 100
autopaikasta nykyiseen 66 autopaikkaan. Samaan aikaan kuitenkin viereiselle linja-
autoaseman tontille on rakennettu uusia, yleista pysakointia palvelevia paikkoja
kaytosta poistuneiden laitureiden tilalle yhteensa 34 autopaikkaa, joten
kokonaisuutena pysakointipaikkojen maara on pysynyt ko. alueella ennallaan.

Paloisvirran toisen sillan osalta on todettu, ettei se vuosituhannen vaihteessa ole
ollut ajan-kohtainen, minka vuoksi Veikonkatu voi toimia korttelin 12
pysakointialueena. Veikonkatu toimii edelleen viereisen korttelin pysakdintialueena

Louhenkatu on suunniteltu muutettavan Savonkadun ja Kauppakadun valiselta
osuudelta kavelykaduksi, mika olisi poistanut katujaksolta yhteensa 21 paljon
kaytettya pysakointi-paikkaa. Kavelykadun sijaan Louhenkatu on muutettu
hidaskaduksi, jossa autoliikenne kulkee yksisuuntaisesti etelasta pohjoiseen, ja
kadun varrella on edelleen 22 autopaikkaa.

Kauppakatu on suunniteltu muutettavan yksisuuntaiseksi Riistakadun ja
Louhenkadun valiselta katuosuudelta. Tuolloin katujaksolla on ollut 18
pysakointipaikkaa, mutta yksisuuntaistamisen ei kuitenkaan ole arvioitu
vaikuttavan pysakodintipaikkamaaraan merkittavasti pysakointipaikkojen uudelleen
jarjestelyn myota. Aiottua yksisuuntaistamista ei ole toteutettu eika katuosuuden
autopaikkamaaraan ole tullut muutosta.
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1.4 Muut pysakointiin vaikuttavat suunnitelmat

Ydinkeskustan liikenteen yleissuunnitelma 2011 - pysakoéinnin opastus

lisalmen ydinkeskustan liikenteen yleissuunnitelmassa on katujen rakenteellisten
ratkaisujen lisaksi esitetty mm. pysakointipaikkojen opastuksen kehittamista.
Opastusta on suunniteltu kehitettavan Pohjolankadulla Satamakadun ja Kirkkopuiston
valilla siten, etta olemassa olevien porttaalien jalkoihin sijoitettavissa opasteissa olisi
ohjaus pysakointipaikojen katunimilla ja niiden aikarajoituksilla varustettuna.
Pysakoinnin opastusta ei ole toteutettu ja nykytilanteessa opastus on olemassa

ainoastaan torin pysakointipaikalle Pohjolankadulta Satamakadun liittymassa etelan ja
pohjoisen suunnille.

Ydinkeskustan liikenteen yleissuunnitelma 2011 - aikarajoitukset

Keskustan liikennesuunnitelmassa on tarkistettu pysakdinnin aikarajoituksia
tavoitteena selkiyttaa aikarajoitusvyohykkeita siten, etta ydinkeskustan keskeisimmilla
alueilla aikarajoitukset ovat lyhyimpia ja asiakaspysakointipaikkojen kierto nopeinta.
Hieman kauempana ydinkeskustan laitamilla aikarajoitukset pitenevat portaittain, ja
pysakointipaikkoja tarjotaan pidempiaikaiselle asioinnille. Liikenteen

yleissuunnitelmassa esitettyja aikarajoitusvyohykkeita ei ole toteutettu sellaisenaan
ja nykytilanne on rajoitusten osalta osin jasentymaton.
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Keskustan elinvoimaselvitys 2022

lisalmen keskustan elinvoimaselvityksessa on esitetty, etta keskustaan
toteutetaan urbaanin liikkumisen teemakatuja, jotka kytkevat yhteen

rautatieaseman, torin ja kaupunginrannan. Lisaksi selvityksessa esitetaan,

etta tiloja vapautetaan autojen sailyttamiselta ihnmisille ja toiminnoille
sijoittamalla osa katuvarsipaikoista keskitettyihin pysakointilaitoksiin.
Torialueen laheisyyteen suunniteltuun pysakdintilaitokseen on ajateltu
sijoittuvan liityntapysakdintia. Savonkadun ja Kauppakadun valissa olevia
kortteleita esitetaan kehitettavan monipuolisiksi hybridikortteleiksi, joissa
yhdistyvat kaupan, tyonteon, matkailun ja asumisen toiminnot. Myos
naista kortteleista esitetaan autopaikat siirrettavan pysakointilaitoksiin,
jolloin kortteleiden sisapihoja vapautuu kaupallisille ja asumisen
toiminnoille.

Konseptissa on esitetty kolme mahdollista sijaintia pysakointilaitoksille
(kuva 5). Torin etelapuolelle sijoittuvaan pysakointilaitokseen (1) sijoittuu
osa torin pysakdintipaikoista ja liitynta-pysakdinti. Keskustakortteleiden
pysakointilaitokseen (2) sijoittuu enemmisto asukaspai-koista seka
kaupallisen keskustan asiakaspaikoista. Itaisimpaan pysakointilaitokseen
(3) sijoittuu toimistokorttelin tydntekija-, vierailija- ja asukaspaikkoja.

Elinvoimaselvitysta ei ole hyvaksytty kaupungin paatoksentekoelimissa
eika pysakodintilaitosten toteuttamisesta ei ole tehty paatosta.
Pysakointilaitoksen toteuttaminen seka yllapitaminen lisalmessa ovat
taloudellisesti haastavia, ellei niita toteuteta yhteiskunnan varoilla.

Lo Ul e C

F@‘
il E[H:D
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Yhteys rantaanL — — — _‘
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Joukkoliikenteen Mahdolliset paikat Joukkoliikenteen
padakeha pysakointilaitoksille, katokset
1-3 kol

Kuva 5. Pysakointilaitoksen mahdolliset sijainnit lisalmen
elinvoimaselvityksen mukaan, Muuan Arkkitehdit, 2022
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2.1 Autoistuminen

ealmen KeskUstaal e . Autoistumisen seka asukas- ja automaaran
isalmen keskusta-alueen asukasméaéara on pysyny .
vuosituhannen vaihteesta vuoteen 2021 léhes kehitys 2000-2021

ennallaan, mutta asuntokuntien maara puolestaan
on kasvanut noin 12 %.

4000 3573
Tutkittavalla alueella autottomien asuntokuntien 3539 3435 3459 3514
maara on supistunut vuodesta 2000 vuoteen 2021 3500 A A —\— —A— —A
mennessa reilulla 100 asuntokunnalla ollen nykyisin
noin 1100 autotonta asuntokuntaa. Samaan aikaan 3000
yhden auton asuntokuntien maara on kasvanut
164113 ja kahden tai useamman auton omistavien 2500
autokuntien maara on kasvanut 202:lla. Nain ollen 327
auton omistaminen lisalmen keskustassa on 2000 250
yleistynyt, ja autojen maara on kasvanut
merkittavasti. Huomionarvoista on kuitenkin se, 00
etta autottomien asuntokuntien osuus on edelleen 15
noin 45 %.
1000
Vuodesta 2000 vuoteen 2021 asukasmaaraan
suhteutettu autojen maara keskustan alueella on 500
kasvanut vuoden 2000 lukemasta 314 autoa/1000 1112 1069
asukasta vuoden 2021 lukemaan 470 autoa/1000 0
asukasta. Autojen maara ja myods asukasmaaraan 2000 2010 2015 2021

suhteutettu autojenmaara on kasvanut 2000-luvun
alusta noin 50 %. Autojen maaran kasvu vaikuttaa .
kuitenkin hidastuneen vuoden 2015 jalkeen. kahden tai useamman auton asuntokunnat

= Yhden auton asuntokunnat

= Autottomat asuntokunnat

—s=asukkaiden maara

12 Autojen mé&ara
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2.2 Pysakointi kaavamerkinnoissa ja
maarayksissa

Asemakaavan pysakdintinormit ja muut pysakdinnin jarjestamista
koskevat maaraykset ovat vahva liikennepoliittisen ohjauksen valine.
Toisaalta pysakointinormeilla ja -maarayksilla varmistetaan, etta
suunnitellun maankayton aiheuttama pysakointitarve tulee
tyydytetyksi. Pysakdintinormit ovat yleensa vahimmaisnormeja, ja nain
pysakointipaikkoja on mahdollista toteuttaa maarayksia enemman.
Asemakaavan pysakdintia ohjaavilla maarayksilla voidaan myos joko
mahdollistaa tai velvoittaa kiinteistoja toteuttamaan pysakdintipaikat tai
0sa niista yleiseen pysakdintilaitokseen tai —alueelle.

lisalmen keskustan asemakaavoissa kaytetty pysakdintinormi vaihtelee
kaavojen ian mukaan. lisalmen kaupunginhallitus on vuosina 2006 ja
2010 tehnyt paatokset, joiden mukaan asuinrakentamisen normina
kdytetdaan 1ap/ 90 K-m? ja liikerakentamisen normina 1 ap/ 50 K-m2.
Edella mainittujen normien on todettu toimivan kohtuullisen hyvin ja
mahdollistavan tasapuolisen kohtelun. Vammaisten ja vanhusten
palveluasumisen rakennusten osalta pysakointipaikkanormina on
vakiintuneesti kaytetty 1 ap/200 K-m2. Muiden kayttdtarkoituksien
osalta lisalmen keskustan asemakaavassa on vaihtelevia
autopaikkanormeja, joista osaa tarkastellaan uudelleen, kun keskustan
vanhentuneita asemakaavoja uudistetaan.

lisalmen keskustaan on asemakaavoitettu Terveyskampuksen
laheisyyteen kaksi autopaikkojen korttelialuetta eli LPA-aluetta ja
muulle keskustan alueelle 8 erikokoista LPA-aluetta, joista suurimmalle
osalle on toteutettu pysakointipaikkoja.

Kuva 6. Ote lisalmen keskustan ajantasa-asemakaavasta, lahde:
Karttapalvelu (ylasavonseutu.fi)

LPA-alueiden kaavamerkinnoissa on osoitettu korttelit ja/tai tontin,
joiden pysakodintia niille voidaan sijoittaa, mutta
pysakointipaikkojen rasitesopimuksista ja sen mydta tonteilta LPA-
alueille siirrettyjen autopaikkojen maarasta ei ole tietoa. LPA-
alueiden lisaksi keskustan alueelle on toteutettu yleiseen
pysakointiin tarkoitettuja LP-alueita yhteensa 7 kpl, joista
suurimmalle osalle on toteutettu pysakdintipaikkoja.
Merkittavimmat yleiseen pysakointiin toteutetut alueet sijaitsevat
torin ja linja-autoaseman laheisyydessa.


https://kartta.ylasavonseutu.fi/ims/
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2.3 Pysakointinormit ja -linjaukset muissa

kaupungeissa

Kaupunki Asumisen Asumisen Toimisto- Toimisto-
lisalmen pysakdintinormitarkastelua varten tutkittiin neljan vastaavan tiukin valjin ja ja
kokoisen seutukaupungin keskustojen asemakaavoissa kaytettyja normi normi Ii.ike.tilan Iii!(stilan
pysakointinormeja asumisen seka toimisto- ja liiketilojen osalta. Eri :::(r:: ‘:;I:mi
kaupungeissa kaytetyt normit vaihtelevat asemakaavan ian mukaan.
Asumisen osalta tiukimmat vaatimukset ovat Nurmeksessa, 1 ap/60- Pieksamaki 1/70 1/85 1/25 1100
80 K-m2, ja keveimmat vaatimukset Varkaudessa, 1 ap/70-100 K-m?2.
Liike- ja toimistorakentamisen osalta normien vaihtelu on asumista Nurmes 1/60 1/80 1/50 1/70
suurempaa, mutta kaikkien tarkasteltujen kaupunkien valjimmat Varane 1/70 1100 1/50 14100
normit ovat selkeasti lisalmessa kaytettyja normeja kevyempia ollen

Kemi 1/asunto 1/100 1/50 1/100

valjimmillaan 1 ap/100 K-m2.

Taulukko1. Vertailtujen seutukaupunkien keskustoissa kaytetyt pysakointinormit,
Seutukaupunkien pysakdintinormien lisaksi selvitettiin muutaman, (ap/K-m?).
hieman lisalmea suuremman kaupungin; Kajaanin, Hdmeenlinnan ja
Vaasan, tuoreimpia pysakointilinjauksia. Naissa kaupungeissa
asumisen normiksi keskustoissa on maaritelty 1ap/100-120K-m?2. Liike-
ja toimistorakentamisen osalta puolestaan normiksi on maaritelty 1

ap/70-80 K-m2. Mainittujen normien lisaksi Kajaanissa on linjattu

Asuminen | Liike- ja

toimistotilat

kaytettavan normien joustoa, mika tarkoittaa sita, etta Kajaani 1120 1/80 Joustava p-normi
pysakointinormia voidaan keventaa, mikali pysakointi toteutetaan Hameenlinna 1/120 1/70

keskitetyssa pysakdintilaitoksessa, kohteen pydrapysakdinti on

erityisen laadukas tai kyseessa on yleishyodyllinen vuokratalokohde. Vaasa 1/100 1/70 Vp-normi kaytossa,

kivijalkakaupoilla
sama normi kuin
asumisella,
ullakkorakentamine
n tapauskohtaisesti.

lisalmeen keskitetyn pysakointilaitoksen toteuttaminen on
taloudellisesti haastavaa, minka vuoksi normijoustojen kayttdédnotolle
ei lisalmessa ole edellytyksia.

14

Taulukko 2. Tuoreimpia pysakéintilinjauksia eraissa keskisuurissa kaupungeissa.
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2.4 Pysakointimaaraykset ja kiinteistokehittaminen

Keskustojen kiinteistdjen kehittamisen yhteydessa nousee usein
esille pysakointimaaraykset ja niiden tayttyminen. Keskustoissa
asuvilla on yleisesti ottaen vahemman autoja kuin keskustan
ulkopuolella asuvilla, mika nakyy hyvin myos lisalmen
autoistumisessa. Lisaksi kaupunkien keskustat ovat yleensa alueita,
jotka ovat saavutettavissa joukkoliikenteella muita alueita
paremmin, minka vuoksi osa asumiseen, tyoskentelyyn ja
asiointiinkin liittyvista matkoista on mahdollista tehda
joukkoliikenteelld, ja nain ollen autopaikkojen tarve on vahaisempi
kuin keskustan ulkopuolella. Keskustoihin suuntautuvista matkoista
erityisesti asiointi- ja tydmatkoja tehdaan kuitenkin eniten autoilla,
minka vuoksi elinkeinoelaman nakdkulmasta pysakointipaikkoja
tulee olla riittavasti niin asiakkaille kuin tyontekijoillekin.

Pysakdintiselvitysta varten selvitettiin lisalmen keskustan keskeisten
toimijoiden nakemyksia lisalmen pysakointijarjestelyista,
pysakointimaarayksista seka pysakdinnin kehittamistarpeista.
lisalmen keskustan kehittamisyhdistys liden ry:n edustajat totesivat
haastattelussa, etta asiakkaille 6ytyy yleensa aina keskustasta
pysakointipaikka. He nakivat, etta nykyisellaan kaytdssa olevat
pysakointirajoitukset toimivat paaosin hyvin, mutta arvioivat, etta
yhden tunnin aikarajoituksen pidentaminen kahteen tuntiin
mahdollistaisi laajemmin hyvinvointipalvelujen hyddyntamisen ja
toisaalta asiakkaat pystyisivat kaymaan useammassa liikkeessa
yhdella pysakoinnilla. Vastaava aikarajoituksen pidennys on
toteutettu Varkauden Kauppakadulla. Varkauden kaupungin
kokemusten perusteella muutos on ollut onnistunut, eika toiveita
pysakointijarjestelyjen muuttamiseksiole toteutetun muutoksen
jalkeen tullut.

Keskustassa toimivan Kkiinteistonomistajan mukaan keskustassa on
havaittu jonkin verran pulaa tydntekijoiden pysakointipaikoista, ja
talviaikaan myos asiakaspaikkoja on hanen mukaan lilan vahan.
Asiakaspaikoituksen aikarajoitusten osalta han arvioi kahden tunnin
rajoituksen olevan optimaalisin. Kiinteistdjen kehittamisen kannalta
kaavamaaraysten koetaan olevan liian vaativia ja niiden toteuttamisesta
tulisi pystya sopimaan hanen mielestaan nykyista joustavammin.
Kiinteistdbnomistaja on selvittanyt useaan otteeseen keskitetyn
rakenteellisen pysakodintilaitoksen toteuttamista, mutta taloudellisesti
ratkaisu vaikuttaa vaikealta. Pysakdintipaikkojen ollessa niiden
kayttajille ilmaisia, tulee kaikki paikkojen jarjestamisesta aiheutuvat
kulut (investointi- ja hoitokulut) kiinteistonomistajien kustannettavaksi.




\\\I)

16

2.5 Pysakointipaikat ja niiden kaytto

Koko keskusta-alueella on noin 700 yleista pysakodintipaikkaa.
Merkittavimmat pysakdintialueet sijoittuvat keskustan etelaosassa
sijaitsevien kauppakeskusten pihoihin. Muita laajoja,
asiointipysakointia palvelevia alueita on ns. Keisarinkulmassa seka
torin ja linja-autoaseman laheisyydessa. Myds katujen varsilla on
merkittavia maaria pysakointimahdollisuuksia.

Pysdkointiselvitykseen liittyva pysakoéintipaikkojen kayttotutkimus
toteutettiin osin hyddyntaen lisalmen kaupungin ottamia ilmakuvia ja
osin kenttalaskennoin. lImakuvien perusteella on maaritetty
pysakointialueiden pysakdintipaikkojen maarat seka laskettu kuvien
ottohetkella pysakoidyt autot. Kaikki kaytossa olleet ilmakuvat on
otettu kello 11:45 ja 15:00 valisena aikana, joten niiden avulla maaritetty
pysakointipaikkojen kayttoaste kuvastaa hyvin keskipaivan tilannetta.
Paaosa keskustan alueesta, Paivibnkadusta eteldaan, on ilmakuvattu
syyskuussa 2021 keskiviikko- ja torstaipaivina keskipaivan aikaan.
Kankaan alue puolestaan on ilmakuvattu maaliskuussa 2022
tiistaipaivana. Kenttatutkimus tehtiin joulukuussa 2022, ja siina
selvitettiin ydinkeskustan ja terveyskampuksen pysakointitilannetta
iltapaivan ja alkuillan aikana (klo 15-17). Lisaksi kenttatutkimuksessa
tehtiin myodhaisillan (klo 19-22) laskenta, jolla selvitettiin erityisesti
asuntoalueiden pysakointitilannetta. Pysakdintitutkimuksessa ei
selvitetty suljetussa tilassa olevien autopaikkojen kayttoa, eika
myoskaan pientalojen autopaikkojen kayttdasteita.

Ydinkeskustan pysakointipaikkojen maara vastaa hyvin
keskustassa asioivien ja tyéssakdyvien pysakointitarpeeseen.
Pysakdintipaikkojen kayttotutkimuksen tulosten perusteella
pysakointipaikkojen suurin tarve on paivasaikaan, kun paikkoja
tarvitsevat samaan aikaan keskustassa tydskentelevat ja siella asioivat.
Kuormitus lahtee laskemaan heti iltapaivan ensimmaisten tuntien
aikana, kun tydssakavijoiden autot poistuvat.

lisalmen keskustassa kaytdssa oleva aikarajoitettu pysakointi
palvelee nain paaosin hyvin keskustassa asioivia, silla
tyodntekijoiden pysakointi sijoittunee valta-osin aikarajoittamattomille
paikoille. Aikarajoituksen osalta liden ry on saanut yksittaisia
palautteita rajoituksen yhden tunnin pituudesta, joka ei
palveleoptimaalisesti hyvinvointipalveluja kaytavia asiakkaita.
Keskustan asukkaat eivat selvityksen mukaan pysakdi autoja yleisilla
pysakointipaikoilla, vaan autot mahtuvat tonteilla oleviin
pysakointitiloihin ja —paikoille.

Koko keskustan kasittavalla tutkimusalueella on vain yksittaisia
katuosuuksia, joiden pysakoéintipaikkojen kayttoaste on
enimmillaan yli 75 %, joka voi joissakin tilanteissa aiheuttaa
pysakointipaikan hakuliikennetta, minka kuitenkin arvioidaan olevan
varsin vahaist3, silla vapaata pysakointikapasiteettia on |oydettavissa
verrattain lahelta. Ydinkeskustan alueella kysytyimmat
katuvarsipysakdintipaikat sijaitseva Karjalankadulla Kauppakadun ja
Kirkko-puistonkadun valillg, jossa aikarajoituksettomien
pysakointipaikkojen (16 ap) tayttdaste on ollut paivan ilmakuvauksen
aikaan yli 75 %. Toinen ydinkeskustan kuormittunut katuvarsi-
pysakointipaikka on Kauppakadulla Pohjolankadun ja Louhenkadun
valilla. Yksittaiset katuosuudet voivat esiintya kayttoasteeltaan
korkeana, varsinkin, jos niilla on vahan pysakointikapasiteettia.

Kohtalaisesti kuormitettuja pysakoéintipaikkoja ja katuosuuksia on
Louhenkadulla, Savon-kadulla, Kauppakadulla ja Riistakadulla seka
Torilla. Naiden laheisyydesta kuitenkin |oytyy pysakointipaikkoja,
joiden kayttdéa samaan aikaan on vahaista. Alkuillan ensimmaisina
tunteina pysakdintipaikkojen kayttoaste lahtee nopeasti laskemaan ja
kaytettavissa olevia paikkoja on runsaasti. Myohaisillassa yleisilla
pysakointipaikoilla on autoja vain vahaisessa maarin mm. ravintola- ja
hotellipalveluiden |aheisyydessa.



\\\I)

17

Kun pysakointipaikkojen kayttdasteita vertaa vuonna 2001 tehdyn
tutkimuksen tuloksiin, voidaan todeta, etta torin pysakoéintialueen
kaytto on lisadantynyt selvasti. Myos Louhenkadulla, sen
hidaskatuosuudella olevien paikkojen kayttoaste on noussut.
Kokonaisuutena yleisten pysakointipaikkojen kayttéaste on
kuormittuneimpana aikana (syksy 2021) noussut vuoden 2001
tutkimuksesta noin 8 %-yksikko6a. Toisaalta vuoden 2001 tutkimus
on suoritettu osin eri menetelmalla ja eri vuodenaikana, joten
tulokset eivat ole taysin vertailukelpoisia. Vuoden 2001
tutkimuksessa ei ole selvitetty yksityisilla kiinteistoilla sijaitsevien,
mutta yleista pysakointitarvetta palvelevien pysakointipaikkojen
kayttoastetta.

Alkuillasta suoritetussa kenttalaskennassa kdaytetyimmat paikat
olivat Savonkadulla Karjalankadun ja Pohjolankadun valilla.
Naiden kahden tunnin aikarajoituksella varustettujen
autopaikkojen (14 kpl) kayttoaste oli laskentahetkella yli 80 %. Myds
Satamakadun lyhyella katujaksolla Kauppakeskus Torikulman
kohdalla ovat katuvarsipysakdintipaikat kuormittuneita.
Louhenkadulla Kauppakadun ja Savonkadun valilla, Savonkadulla
Riistakadun ja Louhenkadun valilla seka Kirkkopuistonkadulla
Riistakadun ja Pohjolankadun valissa olevilla kolmen tunnin
aikarajoitetuilla osuuksilla oli pysakointipaikoista 50-75 % kaytossa.
Muutoin alkuillasta yleiseen pysakointiin tarkoitettujen
pysakointipaikkojen kayttoasteet ovat maltillisella tasolla. Alkuillan
kenttalaskennan tulokset on esitetty kuvassa 4.

Vaikka tutkimuksessa ei ollut mukana autotallien kayttdasteen
tutkimusta, voidaan piha-paikkojen ja autokatoksiin sijoitettujen
pysakointipaikkojen kayttoasteen perusteella todeta, etta
keskustan asuintonteille toteutetut autopaikat riittavat hyvin
asukkaiden pysakointitarpeeseen nahden. Pysakointitutkimuksen
myohaisiltaan (klo 19-22) sijoittuvassa kayttoaste-laskennassa
havaittiin asuntoalueiden kaduilla vain yksittaisia katuvarsille
pysakoityja autoja ja tonteilla olevilla autopaikoilla oli lahes kaikilla
tonteilla vapaata kapasiteettia. Poikkeava maara katuvarteen
pysakoityja autoja havaittiin tutkimusalueella vain Rantakadulla
Kuutolankadun ja Kirkkopuistonkadun valilla.

Pysakointipaikkojen kayttoasteet eri vuorokaudenaikoina ja
tarkastelluilla laskenta-alueilla on esitetty seuraavien sivujen kuvissa
7-9.
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Pysakointipaikkojen kaytto
iltapaivalla ja alkuillasta

Terveyskampuksen paikoista iltapaivan
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2.6 Terveyskampuksen pysakointitilanne

Terveyskampuksen sairaalan peruskorjauksen suunnitteluvaiheessa on
tehty autopaikkalaskelmia perustuen asemakaavan mukaisiin
autopaikkavaatimuksiin. Laskelmissa on esitetty, etta sairaalaa varten
voidaan tontille ja Salmenkadun LPA-alueelle toteuttaa asemakaavan
vaatimuksen (1 ap /70 K-m2) mukainen maara pysakointipaikkoja, yhteensa
206 autopaikkaa. Laskelmissa on esitetty, etta koko terveyskampuksen
kaytossa olisi lopputilanteessa yhteensa 420 autopaikkaa.
Asemakaavanmaaraysten tayttymisen lisaksi laskelmassa on todettu, etta
peruskorjauksen jalkeen todellinen pysakointipaikkojen tarve olisi 480
paikkaa, joista 80 paikkaa olisi osoitettu asiakkaille ja 400 paikkaa
tyontekijoille.

Kampuksen pysdkointipaikkojen kayttotutkimuksessa on tarkasteltu
tonteille sijoittuvien pysakdintipaikkojen ja laheisten katujen varsille
sijoittuvien paikkojen kayttoa. Pysakodintipaikkojen kayttotutkimus on
toteutettu hyddyntamalla lisalmen kaupungin ilmakuva-aineistoa ja
tekemalla kenttatutkimus. Tehtyjen selvitysten perusteella voidaan
todeta, etta kuormittunein tilanne terveyskampuksen
pysakointipaikoilla on keskipaivan aikaan, jolloin tonteilla on ollut noin 210
pysakoitya autoa ja paikkojen kayttdaste noin 56 %. Samaan aikaan
terveyskampusalueen lahikatujen varsilla on ollut yhteensa 102 pysakoitya
autoa eli katuvarren pysakodintikapasiteetista on ollut kaytdssa noin 52 %.
Kuvassa 10 on esitetty eri pysakointialueiden ja katuvalien
pysakointipaikkojen kayttdaste paivasaikaan.

Pysakointialueiden kuormitusta terveyskampuksen alueella lisaa
vuoronvaihdot, jolloin pysakdintitarvetta on seka edellisen vuoron, etta
alkavan vuoron tyontekijoilla. Terveyskampuksen alueella on parhaillaan
kdynnissa rakennusty6t, minka vuoksi kayttétutkimusten aikainen
alueen pysakointikapasiteetti ja -tarve eivat todennakoisesti vastaa
taysin tulevaa lopputilannetta.

Parkklaluelden kayttoasteet

[ ]0-0,25

[ 10,25-0,5
B 0,5-0,75
o/ -1

Kuva 10. Terveyskampuksen pysakointialueiden kayttoasteet kevaalla 2022.
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Terveyskampuksen tasmallinen tydntekijamaara ei vuoden 2023 alussa
ole tiedossa jarjestelmauudistusten vuoksi. Yla-Savon Soten
nettisivuilla olevan lisalmen terveyskampus-hankkeen esittelyssa
mainitaan, etta alueella tulee tydskentelemaan yhteensa noin 600
tydntekijaa. Hyvinvointialueelta saadun tiedon mukaan suurin osa
alueella tydskentelevista on tdissa paivisin ns. virka-aikaan, mutta
alueella on paljon myos vuorotyota tekevia. Kun arvioidaan, etta % eli
450 henkiléa tydntekijoista on yhta aikaa toissa ja tyontekijdiden
kulkutapajakauma noudattaa yleisesti terveyspalveluihin
suuntautuvien matkojen yleista kulkutapaa vastaavan kokoisilla
paikkakunnilla (76 % kulkee henkildautolla) ja henkildauton
keskikuormitus on tydmatkoilla yleinen 1,15 hlé/auto, niin
pysakointipaikkojen tarve henkildkunnan osalta on noin 300
pysakointipaikkaa.

Edelld mainitun, teoreettisen laskelman mukaan lopputilanteeksi
suunnitellut 420 pysakoéintipaikkaa riittavat tyydyttamaan
pysakointitarpeen, vaikka 80 autopaikkaa olisi varattu
asiakaspysakadintiin. Talla hetkella asiakaspaikoitukseen on varattu
huomattavasti enemman kapasiteettia, noin 170 paikkaa, mutta
hyvinvointialueella on tarkoitus tarkastella pysakointipaikkojen jakoa
uudelleen. Asiointipysakointiin varattujen pysakointipaikkojen
kayttoaste on tehtyjen selvitysten ja maastohavaintojen mukaan
kohtuullisen alhainen, joten niiden vihentaminen nykyisesta
maarasta on perusteltua. Asiakaspaikkojen kayttdlaskelman
perusteella voidaan arvioida, etta asiakaspaikkamaaran supistuessa
nykyisesta 170 paikasta alle puoleen, saattavat asiakkaat joutua
kuormittuneimmassa tilanteessa hakemaan pysakointipaikkaa joko
laheisten katujen varsilta tai muutamien satojen metrien paassa
olevilta yleisilta pysakointialueilta.
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Kuva 11. Terveyskampus-hankkeen suunnitteluvaiheen esitys asiakaspaikkojen
sijoituksesta ja maarista.

Nain ollen asiakaspysakdintipaikkojen sijoittamisessa on hyva
huomioida paitsi turvallinen ja esteeton kulku asiointipisteeseen,
myos mahdollisuudet asiakaspaikoituksen laajenemiseen, mikali
siihen ilmenee tarvetta. Kuvassa 11 on esitetty sairaalan
peruskorjauksen suunnitteluvaiheen hahmotelma
asiakaspaikoituksen sijoittumisesta ja kapasiteetista (89 ap)
alueittain. Terveyskeskuksen molemmin puolin on osoitettu
asiakaspysakodintialueet, joista terveyskeskuksen pihan puolella
olevaa aluetta on helppo laajentaa suuremmalle alueelle.
Meijerikadun ja Riistakadun kulmauksen ja Sairaalan sisapihan
alueita ei ole mahdollista laajentaa, mutta Meijerikadun toisella
puolelle olevan entisen paivakodin tontin pysakointipaikat ovat
toistaiseksi terveyskampuksen kaytettavissa, kunnes asemakaavan
mukainen kayttétarkoitus toteutuu.
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3. Pysakoinnin yleissuunnitelma

3.1 Pysakoéintinormien kehittaminen
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3.3 Muut pysakoéinnin kehittamistarpeet

3.4 Terveyskampuksen pysdkoinnin kehittaminen
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3.1 Pysakointinormien kehittaminen

lisalmen kaytossa olevat pysakdintinormit ovat muihin vastaaviin
seutukaupunkeihin verrattuna varsinkin liike- ja toimistorakentamisen
osalta kohtuullisen vaativat ja velvoittavat kiinteistojen omistajia
toteuttamaan suuria maaria pysakdintipaikkoja. Erityisesti
lilkerakentamisessa nykyinen normi tuottaa tarpeeseen nahden reilusti
enemman pysakointipaikkoja huomioiden nykyinen yleisten
pysakointipaikkojen kayttoaste seka se, etta yhdella pysakoinnilla
voidaan yleensa hoitaa asiointeja monissa eri liikkeissa. Keskustan
eteldosassa olevien kauppakeskusten lisa ja Torikulma seka
ydinkeskustan pohjoispuolella olevan Tokmannin pysakdintipaikkojen
kayttotutkimuksen perusteella voidaan todeta, etta vilkkaimpana
aikana pysakoityja autoja on edella mainituilla alueilla ollut kerrosalaan
suhteutettuna eniten Tokmannin parkkipaikalla 1auto kutakin noin 110
kerrosalaneliometria kohden. Kahden vierekkaisen kauppakeskuksen
pysakointipaikoilla sen sijaan on ollut pysakodityna keskimaarin
enimmillaan 1 auto kutakin noin 220 kerrosneliometria kohden. Nain
ollen on perusteltua valjentaa ainakin ydinkeskustan liiketilojen
pysakointinormia merkittavasti nykyisin kaytossa olevasta 1 ap/50 K-m?2
vahintdankin vertailukaupunkien kanssa samalle tasolle 1 ap/ 100 K-m?Z.
Ydinkeskustan ulkopuolelle sijoittuvissa liiketiloissa normitus voi olla
tiukempi.

Asumisen osalta kaytossa oleva pysakointinormi on lahempana
vertailukaupungeissa kaytettyja normeja. lisalmen asettamat
kestavyystavoitteet huomioiden, on kuitenkin perusteltua keventaa
my®&s asumisen normia erityisesti ydinkeskustassa, jossa palvelut ovat
jalankulkuetaisyydella. Sopiva normi arvioidaan olevan 1 ap/100 K-m?2,
jota on ehdotettu jo vuonna 2001 laaditussa keskustan
pysakodintiselvityksessa.

; ! P X - - 2 RS
A = ¥

Kuva 12. Liikerakentamisen osalta erikseen tarkastellun Tokmannin pysakdintialue
ydinkeskustan pohjoispuolella, lahde: Karttapalvelu (ylasavonseutu.fi)



https://kartta.ylasavonseutu.fi/ims/

\\\I)

25

3.2 Muiden pysakointimaaraysten
kehittaminen

Vaikka yleisen pysakointilaitoksen toteuttaminen lisalmen keskustaan
vaikuttaa olevan taloudellisesti haastava ratkaisu, olisi kaavamaarayksilla
kuitenkin mahdollista keskittaa pysakointia yleisille pysakointialueille.
Koska ydinkeskustassa vaikuttaa olevan tarvetta enemman
pysakointipaikkoja, ja pysakdintipaikkoja koetaan paasaantoisesti olevan
riittavasti, voisi nykyisen torin etelapuolella olevan LP-alueen
kaavamerkintaa harkita muutettavan LPA-merkinnaksi, joka mahdollistaisi
kavelyetaisyydella (n. 300 m) ko. alueesta olevien Kkiinteistojen autopaikkojen
sijoittamisen, ainakin osittain ko. alueelle. Pysakoéintipaikkojen siirto
yleiselle pysakointipaikalle on perusteltua etenkin niiden
maankayttomuotojen osalta, jotka aiheuttavat asiointiliikennetta -
tyontekijoiden pysakointi suositellaan ratkaistavan tonteilla.
Asiointipysakointiin tarkoitettujen pysakointipaikkojen hallinta on luontevaa
olla kaupungilla. Tontin ulkopuolelle sijoitetuista paikoista voi kaupunki
peria kohtuullisen maksun, joka vastaa pysakdintipaikan
investointikustannuksia. Lisaksi kiinteistojen kanssa voidaan sopia
autopaikkojen yllapidosta aiheutuvien kustannusten kattamisesta.
Pysdkointipaikkojen siirrosta yleisille alueille tulee tehda
rasitesopimukset ja paikkojen hallinnoimiseksi rasitteista kannattaa
muodostaa tietokanta. Vastaava rasitetoimitus olisi jarkevaa tehda myos
mahdollisesti olemassa olevista siirroista, joista taman pysakointiselvityksen
aikana ei loytynyt tietoja. Pysakdintipaikkojen siirto yleiselle
pysakointialueelle edellyttaa asemakaavoihin siirron mahdollistavia
merkint6ja, jotka voi toteuttaa koko keskustan alueelle esim. vaihekaavan
avulla. Kuvassa 13 on esimerkki kaavamaarayksesta, joka mahdollistaa
autopaikkojen toteuttamisen kiinteiston ulkopuolella olevalle yleiselle
pysakointialueelle.

12-15,16,17 1650035
Numerot osoittavat kaupunginosan ja korttelit, joiden ajoneuvopaikkoja
saa alueelle sijoittaa.

an 12-16 1650036
Merkinté osoittaa mille kaavamerkinnalla tarkoitukseen varatulle alueelle
tonttia varten vaadittavat ajoneuvopaikat tai osa niista saadaan
sijoittaa.

Kuva 13. Esimerkki kaavamaarayksesta, joka mahdollistaa autopaikkojen
toteuttamisen kiinteistén ulkopuolella olevalle LPA-alueelle, lahde: Kuopion
karttapalvelu
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3.3 Muut pysakoinnin kehittamistarpeet

Pysdkointipaikkojen mitoitus

Nykyisellaan lisalmen katuvarsipysakoinnin
mitoituksessa on kaytetty 7 metria pitkia paikkoja, mika
mahdollistaa helpon ajamisen pysakdintipaikoille.
Joillakin katuosuuksilla pysakointipaikkojen
kapasiteettia olisi mahdollista kasvattaa, mikali
nykyisesta mitoituksesta luovuttaisiin ja siirryttaisiin

kayttamaan yleisesti kaytdssa olevaa 6 metrin mitoitusta.

Katuvarsipysakdintipaikojen kayttoaste huomioiden,
talle ei kuitenkaan arvioida olevan erityista tarvetta, ja
peruutusonnettomuuksien minimoimiseksi onkin
jarkevaa pitaytya nykyisessa mitoituksessa, mika etenkin
alueen ikaantyvan vaestdn kannalta on hyva ratkaisu.
Mitoituksen muuttamisella saavutettaisiin hyvin vahan
lisakapasiteettia ja monilla kaduilla olevat istutukset
eivat mahdollista muutosta. Kuvassa 14 on esimerkki
Riistakadulta, jonka itareunalla ei lisakapasiteettia ole
saatavissa helposti pysakointipaikkojen mitoitusta
muuttamalla, koska katupuut rytmittavat pysakointia
nykyisin. Riistakadun lansireunalla mitoituksen muutos
mahdollistaisi muutamia lisapaikkoja ydinkeskustan
alueelle.

Nykyinen mitoitus 7 m/ap:
3ap=2Im

= Kapasiteetin lisadminen
5 edellyttaa katupuiden

8= uudelleen jarjestelys,
koska nykyisin puut 21 m
valein

Nykyinen mitoitus 7 m/ap:
5ap=35m

= Jos mitoitus olisi 6 m ja jos
pysakointialuetta
pidennetaan 1 metrilla,
saataisiin 6 ap

Kuva 14. Esimerkki Riistakadun pysakointipaikkojen mitoitusmuutoksen vaikutuksista Savonkadun
ja Kauppakadun valilla, lahde: Mapspace Viewer.
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Pysakointipaikkojen merkitseminen

lisalmen keskustan katujen varsilla olevilla pysakdintipaikoilla on kaytetty
kahta erilaista pysakointipaikkojen merkintatapaa:

Kayttamalla pysakdintipaikkaa osoittavaa liikennemerkkia E2 ja siihen
littyvia lisakilpia seka pysakdintialuetta osoittavaa tiemerkintaa M3.

Kayttamalla pysakdintikieltoa osoittavaa likennemerkkia C38 ja siihen
liittyvia lisakilpia (H17.1 ja H19.1), jotka osoittavat rajoituksen
voimassaoloaikaa ja pysakointiajan alkamisen osoittamisvelvollisuutta
(kuva 16) seka pysakodintialuetta osoittavaa tiemerkintaa M3.

Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen asetusten ja
maaraysten mukaan likennemerkilla E2 osoitetaan ajoradasta
tiemerkinnoin (M3) erotettu alue, joka on varattu ajoneuvojen
pysakointiin. Suunnitteluohjeiden mukaan tiemerkinta M3 edellyttaa
pysakointipaikkaa osoittavaa liikennemerkkia E2 — E3.5 ja painvastoin.
Nain ollen pysakdintikielloin osoitetut pysakdintipaikat tulee merkita joko
pysakointipaikkaa osoittavilla likennemerkeilla E2 + tarvittavilla lisakilvilla
tai vaihtoehtoisesti nykyiset tiemerkinnat tulee poistaa, jolloin voidaan
kayttaa pysakointikieltoa osoittavia likennemerkkeja ja niita taydentavia
lisakilpia. Muutokset tulee tehda viimeistaan 31.5.2027 menness3, jolloin
paattyy tieliikenneasetuksessa (182/1982) saadettyjen tiemerkintdjen
kayttoaika, ja tulee siirtya kayttamaan tieliikennelaissa 10.8.2018/729 ja sen
nojalla annettujen asetusten ja maaraysten mukaisia merkintdja.

T

- - N
[

Kuva 15. Nykyinen pysakointipaikan merkitsemistapa Riistakadulla, lahde:
Mapspace Viewer.

Kuva 16. Pysakointia osoittavan tiemerkinnon edellyttamat liikennemerkit,
lahde: Vaylavirasto 2020, Tiemerkintojen suunnittelu


https://your.mapspace.com/index.html

\\\I)

28

Pysakoinnin aikarajoitusjarjestelma

lisalmen keskustassa on vuosituhannen alussa otettu kayttoon
pysakoinnin aikarajoitus yleisilla pysakodintialueilla.
Kayttdéonottovaiheessa kaikilla paikoilla pysakointi oli rajoitettu
yhteen tuntiin. Vuosien saatossa aikarajoituksia on muutettu niin,
etta Kirkkopuistokadun ja Torin pysakdintialueille on asetettu
kolmen tunnin rajoitus. Lisaksi yksittaisilla katuosuuksilla
Savonkadulla, Riistakadulla, Satamakadulla, Kauppakadulla ja
Kirkkopuistonkadulla rajoitusta on pidennetty kahteen tuntiin.
Tehdyt muutokset ovat vuonna 2011 laaditun keskustan
liikennesuunnitelman mukaisia, mutta aikarajoituksen muutoksia ei
ole toteutettu koko suunnitelman mukaisessa laajuudessa.

Pysakointipaikkojen nykyista joustavamman kdytén
mahdollistamiseksi suositellaan pysakoéintirajoituksia
paivitettavan kuvan 17 mukaiseksi, jolloin lyhyimmat
pysakointirajoitukset sijoittuvat kaupallisen keskustan ytimeen ja
sen kehalla olevilla pysakointipaikoilla on pidempi
pysakointimahdollisuus. Paivitys kannattaa toteuttaa samalla, kun
pysakoinnin merkintatapa muutetaan vastaamaan nykyista
lainsaadantoa.
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Pysdkointipaikkojen opastus

Keskustan liikenteen yleissuunnitelmassa on esitetty
laaja pysakdinnin opastusjarjestelma keskustan
alueelle. Kun nykyisten opasteiden uusiminen tulee
siirtymaajan paattymisen (viim. 31.5.2030) mydta
ajankohtaiseksi, on tarpeen tarkistaa
pysakointipaikkojen opastus seka harkita
kaupungissa vierailevien matkailijoiden kannalta
keskeisimpien pysakointialueiden opastamista:
. rautatieaseman pysakointialue
linja-autoaseman liityntapysakointi
kolmen tunnin aikarajoitetut alueet (tori ja
Kirkkopuisto)
matkailijaparkki

Keskeisimpien pysakdintialueiden opastuksessa tulee
huomioida, etta se ulottuu perille saakka, ja etta
mahdollinen kavely- ja pyorailyopastus puolestaan
linkittyy pysakointialueisiin.

Kuva 18. Nakyma Pohjolankadun ja Kauppakadun liittymasta, johon liikenteen yleissuunnitelmassa on
esitetty pysakoinnin opastusta Kauppakadunyhden ja kahden tunnin pysakdintipaikoille, ja opasteet on
esitetty sijoitettavan porttaalien jalkoihin, lahde: Mapspace Viewer

29



https://your.mapspace.com/index.html

30

\\\I)

Liikkumisesteisten pysakointi

lisalmen kaupunki on mukana Autoliiton koordinoimassa

ja julkaisemassa lilkkumisesteisten pysakdintipaikkojen

sijainnit ja paikkamaarat osoittavan sovelluksen
yllapidossa. Sovelluksen tietojen perusteella voidaan
todeta, etta keskustan yksityisilta ja yleisilta
pysakointipaikoilta on lisalmessa osoitettu varsin paljon
liikkumisesteisille pysakointipaikkoja (kuva 19). Tassa
pysakointiselvityksessa on tarkasteltu karkealla tasolla
yleisille alueille sijoittuvien liikkumisesteisten

pysakointipaikkojen esteettdmyytta ja kehittamistarpeita.
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Kuva 19. Lilkuntaesteisten pysakointipaikat lisalmen
keskustassa, lahde: Autoliiton mobiilisovellus.
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Lilkkumisesteisten pysakointipaikkojen yleisimpia puutteita tai
esteettomyyden kannalta ongelmallisia asioita olivat paikkojen
pituus- tai viettokaltevuus, paikkojen leveys/pituus seka
pysakointipaikan ja jalkakaytavan valisen kulkuyhteyden
esteettomyys esim. reunakivet. Naiden lisaksi liikuntaesteisten
pysakointipaikkojen merkitsemisessa oli varsin paljon Kirjavuutta.
Kuvassa 20 on esimerkki Kirkkopuistonkadulla olevien
pysakointipaikkojen mitoituksesta ja paikan merkitsemisesta.
Kuvassa 21 on esitetty ohjeen mukainen mitoitus ja merkintatapa.
Pysakointipaikkojen leveys ja merkinta on tarpeen tarkistaa ainakin
sataman pysakointialueen ja Kirkkopuistonkadun
pysakointipaikkojen osalta. Myds katujen varsilla olevien
liilkuntaesteisten paikkojen pituus on syyta tarkistaa ohjeen
mukaiseksi.

liikkumisesteisten autopaikat
/osmttavat likennemerkit —_
e autopaikan

padllystemerkinnan
koko = 500 mm

| palveluauton tms.
i paikka
=346

=36 =36 =36

L L L L
7 L) 4

e

|
1
ajovayla |

Kuva 21. LE-pysakointipaikan mitoitus ja merkitseminen,
lahde: RT-ohjekortti 98-11235

. o

Kuva 20. Tavallisen ja liikkumisesteiden pysakointipaikan leveydet Kirkkopuistonkadun

pysakointialueella, lahde Mapspace Viewer
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Yleisilla alueilla likkumisesteisten pysakdintipaikkojen sijainti vaikuttaa olevan
paaosin kunnossa, silla paikkoja on sijoitettu tarkoituksen mukaisesti niiden
palveluiden lahelle, joissa asioi tavanomaista enemman liikkkumisesteisia.
Katujen varsille sijoitettujen paikkojen osalta lahes kaikissa paikoissa on
esteettomyyden kannalta ongelmallista se, etta pysakoéintipaikalta puuttuu
esteeton kulkuyhteys jalkakdytavalle (kuvassa 23 ohjeet esteettomasta
ratkaisusta).

Monissa kadunvarsipaikoissa ongelmana on myds kadun pituus- ja/tai
sivukaltevuus seka riittava leveys. Esteettoman pysakointipaikan kaltevuus voi
Sivu- ja pituussuunnissa olla enimmillaan 2 %. lisalmen yleisilla alueilla oleville
liikkumisesteisten pysakointipaikoilla ei ole tehty tarkkoja mittauksia, mutta
katunakymakuvien perusteella Satamakadun, Louhenkadun ja Pohjolankadun
(Savonkadun etelapuolella) olevilla liikkumisesteisten pysakointipaikoilla kadun
pituuskaltevuus on yli 2 %.

= 1500

Kuva 22. Liikkkumisesteisen pysakointipaikka Louhenkadulla, jossa pituuskaltevuus on yli 2 %, lahde
Mapspace Viewer

tieliikenne-
asetuksen
mukainen
liilkennemerkki
ja lisakilvet

| A
| == x
i |luiskattu reunatuki

=40 mm
T

o o
o maakostea betoni

+]
O o

A-A

Kuva 23. Ohjeita liikkumisesteisen pysakointipaikan
toteutuksesta kadunvarressa, lahde: RT-ohjekortti 98-11235
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Pysakointi ja likenneturvallisuus

Katujen varsilla oleva pysakointi aiheuttaa monissa
paikoissa suojateille liikenneturvallisuusriskin, silla
kadun reunoilla olevat pysakdintikaistat pidentavat
ajoradan ylitysmatkaa. Lisaksi kadun varteen pysakoidyt
autot aiheuttavat suojatielle nakemaesteen. Taman
vuoksi kaduilla, joilla esiintyy paljon ja usein pysakointia,
on tarpeen tehda rakenteellisia ratkaisuja suojateiden
pituuden lyhentamiseksi ja nakemaolosuhteiden
parantamiseksi. Vuonna 2017 laaditussa Yla-Savon
liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty
pysakointitaskujen rakentamista seuraaviin kohteisiin:

. Pohjolankatu; Paivionkadun, Kuutolankadun,
Joukolankadun ja Untamonkadun liittymat
Meijerikatu; Terveyskeskuksen sisaankaynnin edessa
olevan suojatien kohdalla
Savonkadun ja llvolankadun liittyma

Edella mainittujen lisaksi myés Kuutolankadulla
Pohjolankadun ja llvolankadun valilla on paivasaikaan
paljon pysakointia, ja suojatiet ovat huomattavan pitkia
(yli 10 metria). Taman vuoksi myos Kuutolakadulle on
tarpeen rakentaa pysakointitaskut. Vastaava tilanne on
myos Paividonkadulla Karjalankadun ja Riistakadun
valilla.

Kuva 24. Pitka suojatie Kuutolankadulla, lahde Mapspace Viewer

o ;
.

Kuva 25. Pitka suojatie Meijerikadulla, terveysaseman paaoven laheisyydessa, lahde Mapspace Viewer
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Sahkoautojen latausinfra

lisalmen keskustassa on Latauskartta.fi-palvelun mukaan
sahkdautojen latausmahdollisuuksia viidessa eri kohteessa (kuva
28). Kohteista kaksi sijaitsee kaupungin omistamilla, yleisilla
pysakointialueilla; torilla ja Louhenkadulla. Muut latausasemat
sijaitsevat tonteilla. lisalmessa ei ole ollut tarpeen tehda erityisia
linjauksia tai yleissuunnitelmaa latausasemien sijoittamisesta
yleisille alueille. Monissa kaupungeissa on linjattu, etta
sahkdautojen latausinfran kehittamista tulee edistaa. Vastaava
edistamiskirjaus on lisalmen ilmastosuunnitelma vuoteen 2035:ssa

seka myos Pohjois-Savon liikennejarjestelmasuunnitelma 2040:ssa.

Luontevia paikkoja sahkoautojen latausinfran sijoittamiselle ovat
laajat yleiset pysakointialueet, urheilu- ja muiden vapaa-ajan
vierailupaikkojen pysakointialueet, liityntapysakdintialueet seka
kaupungin omien kiinteistdjen pysakdintialueet.

Kuva 27. Louhenkadulla olevat julkiset latauspisteet, lahde Mapspace Viewer

ROHMULA

DN

<

Kuva 26. lisalmen keskustassa olevat julkiset latauspisteet, [ahde: Latauskartta.

Sahkokayttdisten ajoneuvojen lataukseen tarkoitettu paikka voidaan
osoittaa taydentamalla pysakointipaikkaa osoittavaa liikkennemerkkia
E2 lisakilvella H21, "Latauspaikka”. Talloin kyseista paikkaa saa kayttaa
vain siten, etta ajoneuvo on kytketty lataukseen. Tarvittaessa
pysakointiajan pituutta voidaan rajoittaa lisakilvella H19.2. Nykyisin
Louhenkadun varrella olevat latauspaikat on merkitty
pysayttamiskieltoa osoittavalla merkilla C37, jota on taydennetty
pysakointiajan alkamisen osoittamisvelvollisuutta osoittavalla
lisakilvella H19 ja tekstillisella lisakilvella H24. Liikennemerkkien kayttda
ohjaavan ohjeen mukaan lisakilpea H19 kaytetaan pysakodintirajoitusta
osoittavan merkin C38 ja pysakdintipaikkaa osoittavien merkkien E2-E4
yhteydessa. Nykyinen merkinta on tarpeen paivittaa voimassa
olevan lainsdadannoén ja ohjeiden mukaiseksi.
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Yhteenveto pysakoinnin kehittamistarpeista

PYSAKOINNIN KEHITTAMISTOIMENPITEET:

Kevennetaan pysakointinormi asumisen seka liikerakentamisen
osalta1ap/100 K-mZaan.

Liikerakentamisen asiointipysakointia sallitaan tarvittaessa
toteuttaa yleisille pysakointialueille (LPA-alueille).

Katuvarsipysakointipaikat merkitaan uuden tieliikennelain
mukaisesti.

Katuvarsipysakointipaikkojen aikarajoitukset paivitetaan.
Matkailijoiden kannalta keskeisimmat pysakointipaikat opastetaan.

Liikkumisesteisten pysakdintipaikkojen esteettomyyspuutteet
kartoitetaan ja korjataan.

Katuvarsipysakointi sijoitetaan pysakointitaskuisin erityisesti siell3,
missa pysakointia on paljon muodostaen liikenneturvallisuusriskeja
suojateille.

Sahkoautojen latausinfran kehittaminen mahdollistetaan, ja olevien
paikkojen merkinnat paivitetaan vastaamaan uutta tieliikennelakia.
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3.4 Terveyskampuksen pysakoinnin kehittaminen

Kun terveyskampuksen rakennukset valmistuvat ja toiminnot
vakiintuvat, on alueen pysakointijarjestelyt hyva paivittaa vastaamaan
muuttunutta tilannetta. Terveyskampukselle on uutena toimintona
sijoittumassa kotihoito, jolla on kaytossa noin 20 tybautoa, joille tulee
nimeta paikat siten, etta pysakointi, ja nain myos kotihoidon tyo talta
osin, on sujuvaa. Muut henkilokunnan pysdkéintipaikat on tarpeen
sdilyttaa edelleen nimeamattomina niin, etta ne ovat joustavasti
kaikkien pysakoéintiluvan haltijoiden kaytossa. Ainoastaan kiireellisille
toiminnoille, kuten hatapaivystajien autoille on syyta varata nimetyt
paikat, kuten nykyisinkin.

Terveyskampuksen tyontekijoille on jarjestetty lampopistokkeellisia
pysakointipaikkoja noin 700 metrin paahan, Kunnankadun varrelle.
Naiden paikkojen kaytto on ollut vahaista, ja varsinkin iltavuorossa
tyoskennelleet ovat kokeneet kampusalueen ja pysakointipaikkojen
valisen matkan ilta- ja ydaikaan turvattomaksi. Kyseiset paikat ovat

Kampusalueen laheisyydessa on kuitenkin korvaavia paikkoja, noin
400 metrin padssa Kankaan urheilualueella, jossa on paivasaikaan
vapaata pysakointikapasiteettia varsin runsaasti. Tyypillisesti
urheilualueen paikkoja kaytetaan enimmakseen iltaisin ja
viikonloppuisin, ja muuna aikana paikat ovat vahaisella kaytolla. Nain
ollen Kampusalueen tydntekijoiden olisi mahdollisuus hyédyntaa
kyseisia, kohtuullisen kavelymatkan paassa olevia paikkoja erityisesti
paivasaikaiseen pysakointiin. Urheilualueen lansireunassa on nykyisin
sorapintainen, tasattu alue, johon on tarvittaessa mahdollista
toteuttaa myos lampopistokkeellisia pysakdintipaikkoja noin 25 ap.
Paivasaikaan vapaita pysakdintipaikkoja on myés noin 400 metrin
kavelymatkan paassa Haukiniemen kentan alueella.

poistumassa pysakointikaytosta, kun alueelle toteutetaan asemakaavan
mukaista maankayttoa.

P-paikan etaisyys P-paikan etadisyys

300-100 m 100-50 m
+ lita- ja yovuorolaiset + Asiakkaat ja liikkuvan
tyon tekijat
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Terveyskampusalueen laheiset kadut ovat ajoradoiltaan varsin
leveita, 9-10 metria, mika mahdollistaa pysakoinnin vahintaan kadun
toisella puolella, etenkin kun huomioi kadulle asetetun
nopeusrajoituksen 40 km/h. Alueen kaduilla on nykyisin varsin
paljon rajoittamatonta pysakéintitilaa, jota myés kampusalueen
tyontekijat voivat hyédyntaa. Mikali katujen varsille pysakoidyista
autoista aiheutuu haittaa esim. talvikunnossapidolle, voidaan
kaduille asettaa vuoropysakointia osoittavat likennemerkit C44.1 ja
C44.2, jotka mahdollistavat pysakdinnin joka toinen paiva kadun
toisella reunalla ja joka toinen paiva toisella. Merkki on voimassa
tarkoitetun paivan kello kahdeksasta seuraavan paivan kello
kahdeksaan, ellei lisakilvin muuta osoiteta. Nain ollen jarjestely
toimii erityisen hyvin kaduilla, joille on tarvetta pysakdida
tydssakaynnin tai asioinnin ja vierailun vuoksi.

Terveyskampusalueen pysakointipaikkojen kayttoa on tarpeen
tehostaa, ja eraana keinona siihen on informaation parantaminen.
Tietoa pysakodintipaikkojen sijainneista ja rajoituksista voidaan jakaa
netissa tai suoraan asiakkaille esim. postitse kutsukirjeiden mukana.
Myos katuverkolla olevaa opastusta on tarpeen tarkistaa
terveyskampuksen rakennusurakan paatyttya ja
asiakaspaikoituksen uudelleenjarjestelyjen jalkeen niin, etta alueelle
saapuva loytaa sen avulla tarkoituksenmukaisen pysakointipaikan
eri rakennuksissa sijaitsevien palveluiden laheisyydesta. Nykyisin
sairaalan opastus paattyy Pohjolankadun ja Meijerikadun liittymassa
oleviin opasteisiin, eika eri puolilla terveyskampusaluetta olevia
asiakaspysakodintialueita ole opastettu. Opastuksessa on tarpeen
huomioida pysakoinnin lisaksi huoltoajotarpeet ja sen opastus.

Kuva 28. Sairaalan opastusta Pohjolankadulla, lahde Mapspace Viewer
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Nykyisten pysakdintipaikkojen osalta terveyskeskuksen
paikkojen on kaytannossa huomattu olevan ahtaita, ja
pysakointialueella onkin sattunut hyvinvointialueelta saatujen
tietojen mukaan useita omaisuusvahinkoon johtaneita
peruutusonnettomuuksia. Pysakointialueen mitoitus ei vastaa
nykyisia ohjeistuksia, silla pysakdintikampojen valinen ajovayla
on hieman yli 5 metria, vaikka sen ohjeiden mukaan tulisi
suorakulmaisessa pysakoinnissa olla 6,5 - 7,5 metria
pysakointipaikkojen leveyden ollessa 2,5 - 2,7 metria.
Peruutusonnettomuuksien valttamiseksi, tulee
pysakointipaikkojen mitoitusta tarkistaa. Mikali paikat
jarjestellaan uudelleen mahdollisimman paljon nykyisia
asfalttipintoja hyddyntaen, tulee pysakointikulma muuttaa
nykyisesta 90 asteesta 45 asteeseen, jolloin ajokuja muuttuu
yksisuuntaiseksi esim. Riistakadulta Louhenkadun suuntaan.
Vaihtoehtoisesti pysakointikulma voidaan sailyttaa nykyisellaan,
jolloin pohjoisinta pysakointikampaa tulee siirtaa lahemmas
terveyskeskuksen rakennusta ja etelaisin pysakdintikampa tulee
poistaa kokonaisuudessaan. Uudelleenjarjestelyn myota
pysakointipaikojen maara pienenee nykyisesta 97 autopaikasta
81-91 autopaikkaan riippuen jarjestelytavasta ja muutosten
laajuudesta. Seuraavan sivun kuvissa 30 ja 31 on kaksi
vaihtoehtoa pysakointijarjestelyjen muutoksesta.

Kuva 29. IImakuva terveyskeskuksen pysakointialueesta, jossa pysakdintipaikkojen tiukka
mitoitus on aiheuttanut peruutusonnettomuuksia, lahde: Karttapalvelu (ylasavonseutu.fi).



https://kartta.ylasavonseutu.fi/ims/
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Vaihtoehdossa 1 pysakodintialueen nykyinen asfalttipinta pyritdan
pitamaan mahdollisimman suurelta osin nykyisellaan. Pysakdinnin
kulmaa muutetaan pysakdintialueen pohjoislohkolla nykyisesta 90
asteesta 45 asteeseen, jolloin ldnnesta itaan yksisuuntaisen ajokujan
leveys on 4,75 metria. Jotta pysakdintialueen pohjoislohkoon voidaan
sijoittaa kaksi pysakointirivia, tulee alueen pohjoisreunassa olevaa
reunakivea siirtaa 0,2 — 1,0 metria pohjoisemmaksi. Nain alueen keskella
oleva saareke valaisinpylvaineen voi sailya sen nykyisella sijainnillaan.
Eteldisesta lohkosta poistetaan eteldisin pysakointikamypa, joka on

sijoitettu asemakaavassa jalankululle ja pyorailylle varatulle katualueelle.

Louhenkadun jatkeena olevalta tontin osalta puretaan nykyinen
istutusalue, ja sen tilalle sijoitetaan pysakointipaikkoja ja rakennetaan
uusi saareke mitoitusohjeet huomioiden. Pysakdintipaikkojen maara
vahenee 16 autopaikalla.

Vaihtoehdossa 2 pysakoinnin kulma sailytetdan nykyisessa 90
asteessa ja ajokujat sailyvat kaksisuuntaisina. Alueelle pyritaan
jarjestamaan mahdollisimman paljon pysakointipaikkoja mitoitusohje
huomioiden. Pysakointialueen pohjoisreunassa oleva reunakivi tulee
siirtaa 1,8 — 2,5 metria pohjoisemmaksi niilta osin kuin se on
mahdollista. Alueen keskella oleva saareke sailyy sen nykyisella
sijainnillaan. Louhenkadun jatkeena olevalta tontin osalta puretaan
nykyinen istutusalue, ja sen tilalle sijoitetaan pysakointipaikkoja ja
rakennetaan uusi saareke mitoitusohjeet huomioiden.
Pysakointialueen etelaosassa olevat pysakointipaikat muutetaan
pitkittaispysakoinniksi. Etelaisesta lohkosta poistetaan etelaisin
pysakointikampa, joka on sijoitettu asemakaavassa jalankululle ja
pyorailylle varatulle katualueelle. Pysakointipaikkojen maara vahenee
6 autopaikalla.

Kuva 30. Terveyskeskuksen pysakadintipaikkojen jarjestelyt, kun pysakointipaikat ovat
45 asteen kulmassa.

Kuva 31. Terveyskeskuksen pysakointipaikkojen jarjestelyt, kun pysakdintipaikat
ovat suorakulmaisesti.
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