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1 TYON SISALTO

lisalmen ydinkeskustaan laadittiin kehittimissuunnitelma 2010. Kehittdmissuunnitelmassa esi-
tettiin kaksi vaihtoehtoa keskustan katujen suuntaisuuksien osalta:

— VE A: Savonkatu yksisuuntainen lénteen ja Kauppakadun lénsipdé yksisuuntainen itdin

— VE B: Savonkatu kaksisuuntainen kuten nykyéén ja Kauppakadun ldnsipdd yksisuuntainen
itddn

Ydinkeskustan liikennesuunnitelmassa on laadittu kehittdmisselvityksen vaihtoehtojen pohjalta

liikkenteen toimivuustarkastelut sekd maéritetty toimivuuden edellyttimait toimenpiteet katuver-

kolla. Toimivuustarkasteluja varten kaupunki suoritti litkennelaskennat keskustan liittymissa ja

keskusta-alueesta laadittiin liikenteen ennustemalli.

Liikenteen toimivuuden, turvallisuuden ja toimenpiteiden laajuuden perusteella valittiin toimen-
piteet tarkempaan suunnitteluvaiheeseen, jossa laadittiin tarkastelualueen katujen ja liittymien,
liikkenteen ohjauksen seké pysdkoinnin ohjauksen ja opastuksen yleissuunnitelmat sekd esitykset
keskustan pysdkoinnin aikarajoituskaytdnndiksi. Lisdksi on laadittu esitys toimenpidepakettien
toteutusaikatauluksi. Suunnittelualue sekd keskustan kehittdimissuunnitelman katujen suuntai-
suusvaihtoehdot on esitetty seuraavissa kuvissa.

Kuva 1. lisalmen keskustan liitkennesuunnittelu, suunnittelualue.
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Kuva 2. lisalmen keskustan litkennesuunnittelu, vaihtoehto A.

Kuva 3. lisalmen keskustan litkennesuunnittelu, vaihtoehto B.
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2 LIIKENNELASKENNAT

Kaupunki suoritti liikennelaskennat toukokuussa 2011. Lasketut liittymét on esitetty seuraavas-
sa kuvassa.

Kuva 4. Liikennelaskennat 201 1.

Téarkeimmissé liittymissé laskennat tehtiin seké késin etté liikennevalokojeilla. Késinlaskennoil-
la selvitettiin tarkat ruuhka-ajan kdéntyvien liikennevirtojen jakaumat ja vuorokauden kestévilla
kojelaskennoilla vuorokausitason liikenneméérét.

Kasinlaskennat tehtiin tiistain, keskiviikon ja torstain iltaruuhka-aikana kello 15-17 viikoilla 19
ja 20. Laskennat tehtiin 15 minuutin aikajaksoittain. Liikennevalolaskennat tehtiin samoilla vii-
koilla ti-to. Laskenta suoritettiin koko vuorokauden ajalta tunnin aikajaksoittain.

Laskentojen aikana ei havaittu poikkeuksellisia tapahtumia, jotka olisivat vaikuttaneet normaa-
liin liikennetilanteeseen. Pohjolankadun ja Savonkadun seké Pohjolankadun ja Satamakadun
liikkennevalolaskentoja ei huomioitu tuloksissa, koska laskentatuloksissa ilmeni episelvyyksid
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muutamien ilmaisimien osalta. Alla on esitetty tunnuslukuja ja huomioita laskentojen perusteel-
la.

— Kaisinlaskennoissa vilkkaimmaksi tunniksi (iltahuipputunti) osoittautui kello 15.30-16.30.
Riistakadun puolella iltahuipputunti toteutuu jo hieman aiemmin.

— Témén jélkeen liikennemaarét laskevat kaikissa laskentaliittymissa.

— Liikennevalolaskentojen tulokset tukevat havaintoa: vilkkain tunti oli kaikissa liittymissa
kello 15-16. Kello 16—17 liikenneméérit ovat jo pienemméit.

— Iltahuipputunti on noin 9-9,5 % vuorokausiliikenteesta.

— Aamuhuipputunti on noin 6 % vuorokausiliikenteestéd eli selvisti iltaruuhkaa hiljaisempi.
Liikenne lisdédntyy selvésti klo 7 alkaen ja aamuhuipputunti sijoittuu klo 89 viilille.

— Kaéytinnossa liikenneméadrit kasvavat aamuruuhkasta edelleen ja pdivéliikenne on keskusta-
alueella hieman vilkkaampaa kuin aamulla (6—8 % vuorokausiliikenteestd).

[ltaruuhkan liikennelaskennan tulokset ja keskeisimpien katuosuuksien vuorokausiliikennemaé-
rit on koottu seuraaviin kuviin. Liikennevalolaskennoissa kaikkia kdantyvid suuntia ei ole voitu
erotella tulosuunnan liikenteestd, koska useassa liittyméssé ilmaisinjérjestelyt eivit mahdollista
arviointia. Joidenkin liittymien osalta on kuitenkin tehty karkea arvio kdantyvan suunnan liiken-
teestd seuraavan liittymén saapuvan liikkennemaérin perusteella.

Vuorokausilitkennearvioista osa on suoraan liikennevalokojeiden vuorokausilaskentatuloksia ja
osa perustuu késinlaskentojen iltahuipputunnin tuloksiin (oletuksena 9—-10 % iltahuipputun-
tiosuus).

Kuva 5. Vilkkaimpien liittymien ja katuosuuksien vuorokausiliikennemddrid 201 1.
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3 LIIKENNEMAARAT JA ENNUSTE

3.1 Laadintaperusteet

lisalmen keskusta-alueelta on laadittu uusi EMME-ennustemalli, jossa on kuvattu keskusta-
alueen verkko seké korttelikohtainen maankaytto.

Ennusteessa kéytetty liikenneverkko pohjautuu Liikenneviraston Digiroad-aineistoon, josta kes-
kustan kohta irrotettiin ja siirrettiin Emme-ohjelmistoon. Liikenneverkon linkeille liséttiin Em-
me-ohjelmiston tarvitsemat linkkien ominaisuustiedot (kaistat, viivytysfunktiot, vapaat nopeu-
det sekd kapasiteettiarvot). Viivytysfunktioina kiytettiin Helsingin seudun liikenteen uusia
funktioita. Liikenneverkkoon lisdttiin osa-alueita kuvaavat syottdalueet. Aluejako tehtiin kortte-
lin tarkkuudella. Varsinaista aluejakokarttaa ei ole tehty, mutta alueet nékyvit liikenneverkko-
kuvasta. Alueet numeroitiin korttelinumeroiden mukaisena.

Kuva 7. Liikenne-ennusteen verkko ja alueet.

Liikennematriisit laskettiin nykytilanteen sekéd ennustetilanteen tasoon. Ennustevuosi on jossain
méérin hypoteettinen, koska tarkkoja tietoja uuden maankéyton toteutumisaikataulusta ei ole.
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Sen sijaan tiedossa olivat keskustaan kaavaillut maankdyton kehityshankkeet. Ennuste kuvastaa
litkkennetilannetta noin vuoden 2030 tasolla.

Maankayttotiedot laskettiin tonttikohtaisista kerrosnelidtiedoista kortteleittain. Maankéyttotiedot
olivat eroteltuna TOL-luokittain (Tilastokeskuksen toimialaluokitus), jotka téssé tydssd ryhmi-
teltiin seuraaviin toiminnallisiin luokkiin: asuminen, piivittdistavarakauppa, muut kaupat, toi-
mistot, opetustilat, terveystoiminnot, vapaa-ajan tilat ja teollisuusrakennukset. Maankayttotiedot
ovat liitetaulukkona (liite 1).

Toiminnallisten luokkien perusteella laskettiin aluekohtaiset tuotokset generaatio-attraktio —
pohjaisesti. Tuotosten perusteella laskettiin nykytilan raakamatriisi, jossa rivi- ja sarakesummat
tdsmadsivit laskennallisiin tuotoksiin. Saatu matriisi kalibroitiin liikennelaskentatietojen perus-
teella kédntyvien virtojen tarkkuudella. Laskennassa painotettiin iltahuipputunnin sijoittelun
vastaavuutta havaittuihin litkennemaériin. Kalibroinnin tulos on hyviksyttavilla tasolla nykyti-
lanteen iltahuipputunnin kuvaukseksi tdmén tyon tarpeisiin.

Nykytilan litkennematriisista laskettiin ennustetilanteen liitkennematriisi lisd&mélld ennustetut
maankdyton muutokset. Saatuun ennustetilanteen perusmatriisiin heijastettiin nykytilanteen ka-
librointi kerroinmatriisilla. Tdmén jélkeen tasattiin muutaman alueen tuotoksia kerroinmatriisin
tuottaman ylisuuren muutoksen vuoksi. Lisdksi tulevaisuuden matriisia kasvatettiin 15 %:lla
kuvaamaan liikenteen yleistd kasvua.

Perusverkosta muodostettiin kaksi vaihtoehtoista tilannetta: VE A, jossa Kauppakatu on yk-
sisuuntainen molemmin puolin Louhenkadun suuntaan ja Savonkatu on yksisuuntainen lidnteen
sekd VE B, jossa vain Kauppakatu on yksisuuntainen kuten VE A:ssa.

3.2 Liikenne nykyverkolla ja liikenteen kasvu

Seuraavissa kuvissa on esitetty nykyliikennemadrit nykyiselld katuverkolla sekd liikenne-
ennusteen mukainen liikenteen kasvu.
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Kuva 8. Nykyliikennemdcdrdt nykyiselld katuverkolla, iltahuipputunti ajon/h.
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Kuva 9. Ennustetilanteen 2030 liikennemddrdt nykyiselld katuverkolla, iltahuipputunti
ajon/h.
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Kuva 10.  Liikennemddrien muutos, iltahuipputunti ajon/h.

11
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3.3 Liikennemaar:iit ja liikenteen siirtymit eri vaihtoehdoissa

3.3.1 VE A: Savonkatu yksisuuntainen

[ltahuipputunnin nykyliikennemaéirét seké liikenteen siirtymit nykyverkkoon nidhden vaihtoeh-
dossa A on esitetty seuraavissa kuvissa.

Kuva 11.  Nykylitkennemddrdt VE A (Savonkatu yksisuuntainen), iltahuipputunti ajon/h.

12
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Kuva 12.  Liikennemddrien muutos VE A:ssa nykytilanteen katuverkkoon verrattuna, nykylii-
kenteen iltahuipputunti ajon/h.

Savonkadun yksisuuntaistaminen aiheuttaa melko voimakkaita muutoksia katuverkon liikenne-
méérissd nykytilanteeseen ndhden. Riistakadun liikennemédrd kasvaa Satamakatu—Péividnkatu -
vililld selvisti (30-60 %). Tama lisdd kuormitusta ja edelleen Louhenkadun kéyttod ldpiajossa.
Pohjolankadulla litkenneméédréd viahenee jonkin verran liikenteen siirtyessd Riistakadulle.

Poikittaisilla katuyhteyksillda muutos kasvattaa Pdivion-, Kirkkopuiston- ja Satamakadun liiken-
nemaidrid Pohjolankadulle pdin ajettaessa. Pdivionkadulla liikenne kasvaa jopa yli kaksinkertai-

13
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seksi. Kuvassa nikyvé Kirkkopuistonkadun ja Pohjolankadun etelén suunnan liikennelisdys siir-
tynee todellisuudessa ennustettua enemmain Riistakadun—Satamakadun reitille.

Pohjolankadun itdpuolella itddn suuntautuva liikenne siirtyy Savonkadun reitiltd Paivionkadun—
Joukolankadun reitille, koska Savonkadulta ei enéé pddse Pohjolankadun yli itdén.

Seuraavassa kuvassa on esitetty vaihtoehdon A liikennemiirét ennustetilanteen 2030 iltahuip-
putuntina. Ennustetilanteessa ylla kuvatut liikenteen siirtymét voimistuvat vield selvésti, kun
katuverkon kuormitus kasvaa ja heijastusvaikutukset laajenevat.

Kuva 13.  Ennusteliikennemddrdt 2030 VE A (Savonkatu yksisuuntainen), iltahuipputunti
ajon/h.

14
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3.3.2  VE B: Savonkatu kaksisuuntainen

[ltahuipputunnin nykyliikennemairét seki liikenteen siirtymét nykyverkkoon nidhden vaihtoeh-
dossa B on esitetty seuraavissa kuvissa.

Kuva 14.  Nykyliikennemddrdat VE B (Savonkatu kaksisuuntainen), iltahuipputunti ajon/h.

15
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Kuva 15.  Liikennemddrien muutos VE B:ssd nykytilanteen katuverkkoon verrattuna, nykylii-
kenteen iltahuipputunti ajon/h.

Vaihtoehdossa B liikenteen siirtymét nykyverkkoon verrattuna jadvit maltillisiksi. Liikenne
lisdéntyy jonkin verran Savonkadulla Pohjolankadun padsséa (noin 15-20 %) ja Pohjolankadulla
pohjoiseen, kun Kauppakadun ldpiajomahdollisuus poistuu. Lipiajomahdollisuuden poistumi-
nen vihentdd Karjalankadun etelédpéén liikennettd, joka siirtyy aikaisemmin Pohjolankadulle ja
edelleen Pohjolankadun lénsipuolelle. Muualla verkolla heijastusvaikutukset ovat pienid ja sa-
tunnaisia.

16
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Siirtymaét eivdt myoskddn merkittévésti laajene ennustetilanteita verrattaessa. Seuraavassa ku-
vassa on esitetty vaihtoehdon B liikenneméérit ennustetilanteen 2030 iltahuipputuntina.

Kuva 16.  Ennusteliikennemddrdt 2030 VE B (Savonkatu kaksisuuntainen), iltahuipputunti
ajon/h.

17
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3.4 Vaihtoehtojen liikkenneméirien keskindinen vertailu

Seuraavassa kuvassa on esitetty vertailu vaihtoehtojen A ja B liikennemééristd nykyisin liitken-
nemadritasoin. Kokonaisuudessaan vaihtoehto A (Savonkatu yksisuuntainen) lisdd liikennettd
erityisesti Pohjolankadun lénsipuolisella pienemmaélld katuverkolla sekd Péivionkadun, Kirkko-
puistonkadun ja Satamakadun itddn menevélld suunnalla verrattuna vaihtoehtoon B. Vaihtoeh-
dossa A litkennettd on vihemmain Pohjolankadun etelépééssé (ja itse Savonkadulla) kuin vaih-
toehdossa B. Ennustetilanteessa vaihtoehtojen viliset erot voimistuvat.

Kuva 17.  Liikennemddrien erot VE A:n (Savonkatu yksisuuntainen) ja VE B:n vililld, nykyti-
lanteen iltahuipputunti ajon/h (punainen=VE A:n liitkennemddrd suurempi). Muilla
katuverkon osilla erot ovat satunnaisempia.

18
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4 TOIMIVUUSTARKASTELUT JA TOIMENPIDETARPEET

4.1 Laadintaperusteet

Toimivuustarkastelut on tehty Paramics-simulointiohjelmalla. Simuloinneissa on tarkistettu ka-
tuverkon péévaihtoehtojen toimivuus ja tarvittavien toimenpiteiden liikennetekninen mitoitus.

Kuva 18.  Tarkastelualueen simulointimalli (vaihtoehtojen tarkemmat kaistajdrjestelykuvat
erillisessd sdhkoisessd liitteessd 2).

Toimivuustarkastelut on tehty katuverkon molemmille padvaihtoehdoille (VE A ja VE B) ilta-
huipputunnin nykyliikenneméérin ja ennustetilanteessa. Toimivuustarkasteluissa on ensin testat-
tu katuverkon litkenteen toimivuus tilanteessa, jossa toteutetaan pelkdstddn katujen suuntai-

19
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suusmuutokset. Tdmén jilkeen on maééritelty tarvittavat toimenpiteet sujuvuuden varmistami-
seksi ja parantamiseksi. Toimenpiteet on jaettu kolmeen luokkaan:

— Vilttimittomét toimenpiteet ovat toimenpiteitd, jotka vaaditaan liitkenteen vélityskyvyn
turvaamiseksi. [lman nditd toimenpiteitd kohteen vilityskyky ylittyy ja katuverkko ruuhkau-
tuu laajemmalta alueelta.

— Suositeltavat toimenpiteet eivit ole tdysin pakollisia (vilityskyky riittdd juuri ja juuri),
mutta ilman ndiden toteuttamista liikenteen toimivuus jdd paikallisesti huonoksi. Esitetyt
toimenpiteet parantavat selvésti sujuvuutta ja vahentavét ruuhkautumisriskié.

— Harkittavat toimenpiteet esitetdin toteutettavaksi tarpeen mukaan (esim. liitkenneméaérien
kasvaessa ja tarpeiden realisoituessa, maastossa havaittujen ongelmien perusteella tai lii-
kenneturvallisuussyistd). Niité ei ole huomioitu toimivuustarkasteluissa.

Toimivuustarkastelujen tunnusluvut on esitetty katuverkkovaihtoehdolle, jossa on toteutettu
vélttdmattomat ja suositeltavat toimenpiteet.

4.2 VE A: Savonkatu yksisuuntainen

4.2.1 Nykytilanne, iltahuipputunti

Vaihtoehdossa A Savonkatu muutetaan yksisuuntaiseksi ldnteen. Savonkadun ja Riistakadun
kulmassa sijaitsevan Keisarinkulman korttelin pysékointijarjestelyt on kaytdnnossa samalla uu-
distettava (jo ennen korttelin varsinaista rakentumista). Nykyisen pysékointialueen pailiittyma
on Savonkadulla, mika johtaisi pysékdintiliikenteen kiertotarpeeseen koko korttelin ympari. Py-
sdkointialueen paaliittyma kannattaa siirtdd Riistakadulle, jotta yliméardiseltd kiertelyltad valty-
tdédn. Riistakadulla on jo nykyéaédn ajomahdollisuus pysakointialueelle, mutta tima liittym4 tulisi
kunnostaa ja merkitd kunnolla.

Liikenteen toimivuus ilman muun katuverkon parantamistoimenpiteitd

Liikenteen toimivuus on nykyisin kaista- ja ohjausjérjestelyin iltahuipputunnin aikana suuressa
osassa katuverkkoa hyva tai tyydyttdva, mutta muutamissa liittymissd valityskyky nykyjarjeste-
lyin ylittyy, jos Savonkatu muutetaan yksisuuntaiseksi.

Satamakadun ja Pohjolankadun liittyméssa Satamakadun tulosuunta jonoutuu jatkuvasti To-
rinkulman kauppakeskuksen P-alueen liittymiin, mikd estdd P-alueelta Satamakadulle kédanty-
misté ja Satamakadulta Pohjolankadun suunnasta P-alueelle kdantymistd. Satamakadun liikenne
kasvaa, koska Savonkatua ei endd pédse Pohjolankadulle etelddn. Savonkadun ja Kauppakadun
varren kaupallisten kohteiden liikenne eteldén suuntautuu suurelta osin Satamakadun kautta.
Vilityskyky ylittyy Satamakadun tulosuunnalla, miké johtaa edelleen Torinkulman kauppakes-
kuksen P-alueen ruuhkautumiseen.

Kauppakadun yksisuuntaistaminen ei vaikuta kovin merkittévésti Satamakadun ongelmiin lu-
kuun ottamatta sité, ettd Pohjolankadulta vasemmalle Satamakadulle kaéntyvé litkenne lisdéntyy
jonkin verran, kun Kauppakadun ldapiajomahdollisuus poistuu. Samalla myds Pohjolankadulta
eteldstd vasemmalle kdéntyvin kaistan jonoutuminen lisééntyy.

Piivionkadun ja Pohjolankadun liittymiissé Piivionkadun keskustan puoleisella tulosuunnal-
la valityskyky ylittyy Savonkadulta siirtyvén liikenteen vuoksi. Liittyma on ohjattava valoin.

Meijerikadun liittyméssé eteldstd vasemmalle kddntyminen sekavaiheessa on vililld hankalaa,
mutta ongelmatilanteet ovat vield yksittiisié.

Riistakadun ja Savonkadun liittyméssa tasa-arvoinen liittyma voi tuottaa ongelmatilanteita, kun
Riistakadun liikenne kasvaa. Riistakadulle sijoittuva P-alueen liittyma tuo liikennettd juuri Sa-
vonkadun eteldpuolelle, ja Riistakatu voi jonoutua ajoittain pohjoiseen mentiessa.

Muualla katuverkossa toimivuus on tyydyttdvé tai hyvd. Pohjolankadulla valo-ohjattuihin liit-
tymiin kertyy melko pitkid jonoja, mutta jonot purkautuvat yhden vihreén vaiheen aikana ja vé-
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lityskyky riittdd vield hyvin. Pohjolankadun ja Savonkadun liittymén toimivuus paranee liiken-
teen siirtyessd muille reiteille. Riistakadulla ja Karjalankadulla ei ole merkittidvia ongelmia ny-
kyjérjestelyin.

Liikenteen toimivuus ehdotettujen parantamistoimenpiteiden jdlkeen

Seuraavassa kuvassa ja taulukossa on esitetty vilttiméittomit, suositeltavat ja harkittavat
toimenpiteet nykyliikenneméérin vaihtoehdon A sujuvuuden parantamiseksi.

Kuva 19.  Vilttdmdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE A nykyliikenne.
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Taulukko 1. Vilttamdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE A nykyliikenne.

VALTTAMATTOMAT TOIMENPITEET

Al

Satamakadun ja Pohjolankadun lisiryhmittymiskaista ja valo-ohjauksen sifito

—  Lyhyt lisiryhmittymiskaista Satamakadulta oikealle Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen tukimuurirakenteiden
sallimissa rajoissa (arviolta noin 25 m). Kaista kannattaa toteuttaa mahdollisimman pitkéna. Jos P-aluetta uudiste-
taan laajemmin, kannattaa kaista aloittaa heti P-alueen ulosajoliittymaén jélkeen.

—  Eteldstd vasemmalle kddntyvan suunnan jélkivihredn pidennys noin 0-5 s (pohjoisen tulosuunnan kustannuksella,
varmistettava maastovahainnoin).

—  Toimenpiteilld saadaan lyhennettyé sekd Satamakadun tulosuunnan ettd Pohjolankadulta eteldstd vasemmalle kéan-
tyvén suunnan jonoja.

—  Pohjolankadun pohjoisen tulosuunta kérsii jonkin verran (mm. yhteenkytkenndssé viimeiset ajoneuvot saattavat
pudota vihredsté aallosta)

—  Kauppakadun yksisuuntaistamisella lievé vaikutus toimenpidetarpeeseen, Savonkadun yksisuuntaisuudella merkit-
tava vaikutus

—  Toimenpide voi olla suositeltava myos katuverkon muutoksista riippumatta

A2

Satamakadun ja Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen liittyméin uudelleenjirjestelyt (kts. seuraava kuva)

—  P-alue jarjestellddn siten, ettd ajo alueella on yksisuuntainen vastapdivaan

—  Sisdédnajo kaupan puoleisesta liittymasté (lyhyt ryhmittymiskaista / véistotila Satamakadulta vasemmalle kaddntyvil-
le)

—  Ulosajo Pohjolankadun puoleisesta liittyméstd (ryhmittymiskaista / vaistotila vasemmalle kdantyville)

—  Mahdollisesti kddntymismahdollisuus P-alueen sisélld keskimméisen kamman yli (vaatii muutaman pysakointipai-
kan poistamista)

—  Vaihtoehtoisesti Pohjolankadun puoleisen P-liittymén sulkeminen ja kddntymismahdollisuus P-alueen sisélld kuten
edelld

—  Helpottaa Satamakadulta vasemmalle P-alueelle kdantymistd ja samalla suoraan menevaé suuntaa Satamakadulla,
kun Pohjolankadun liittymaésté yltavien, kdantymisté estdvien jonojen riski vahenee valimatkan kasvaessa

—  Parantaa my0s P-alueelta ulosajoa (vasemmalle kédantyville vaistotila), selkiyttda P-alueen sisdistd ajoa ja pysakoin-
titoimintoja seké vahentad P-alueen sisdistd ruuhkautumista

—  Kauppakadun yksisuuntaistamisella lievé vaikutus, Savonkadun yksisuuntaisuudella merkittava vaikutus

—  Toimenpide voi olla suositeltava my6s muista katuverkon muutoksista riippumatta

A3

Piivionkadun ja Pohjolankadun valo-ohjaus
—  Kaksivaiheinen ohjaus, vasemmalle kadntyvat sekavaiheissa
—  Yhteenkytkettivissa kohtuullisen hyvin Pohjolankadun muihin valoihin
—  Toimivuus hyvé

A4

Savonkadun ja Riistakadun kulmauksen P-alueen péiiliittymin siirto Riistakadulle
—  Savonkadun yksisuuntaisuuden vuoksi nykyinen sijainti aiheuttaisi turhaa liikennettd koko korttelin ympéri
—  P-alue olisi vaikeasti saavutettavissa

AS

Savonkadun ja Riistakadun liittymiin kaistajirjestelyt
—  Riistakadun oikealle kddntyvan ryhmittymiskaistan poisto

HARKITTAVAT TOIMENPITEET

A6

Riistakadun ja Savonkadun liittymiin etuajo-oikeus Riistakadun suunnassa ja liittyméialueen korotus / pinnoite
—  Maastohavaintojen tai havaittujen turvallisuusriskien perusteella: nykytilassa havaittu joitakin ongelmia
—  Parantaa Riistakadun eteléstd tulevan suunnan toimivuutta ja korostaa Savonkadun luonnetta kiavelypainotteisena
katuna
—  Toisaalta epgjatkuvuuskohta muiden Riistakadun liittymien ohjauksien suhteen: tasté syysté liittyméan poikkeus-
luonnetta kannattaa korostaa korotuksella tai ymparistdstd poikkeavalla pinnoitteella
—  Saattaa vaatia valo-ohjauksen myohemmin tulevaisuudessa

A7

Kuutolankadun ja Pohjolankadun liittymiin valo-ohjaus
—  Maastohavaintojen tai havaittujen turvallisuusriskien perusteella

A8

Meijerikadun ja Pohjolankadun liittyméiin ryhmittymiskaista eteliistii vasemmalle
—  Maastohavaintojen tai havaittujen turvallisuusriskien perusteella
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Kuva 20.  Torinkulman kauppakeskuksen P-liittymd: toimenpiteen periaateluonnos.

Esitetyin suositustoimenpitein liikenteen toimivuus on padsiadntoisesti hyva. Pohjolankadun liit-
tymissd Satamakadun tulosuunnalla ja eteldstd Satamakadulle kddnnyttiessd voi edelleen olla
satunnaisia pidempié jonoja, mutta keskimdirin jonot eivét ole muuta liikennettd hiiritsevid.
Kuutolankadun ja Pohjolankadun liittyméssd Kuutolankadun tulosuunnilla voi olla pitkid viivy-
tyksid ja jonkin verran jonoja ilman valo-ohjausta riippuen siitd, kuinka paljon Savonkadun lii-
kennetti tosieldméssa siirtyy Kuutolankadulle.

Katuverkon maksimijonot ja ajoneuvoliikenteen viivytyskuvat parannustoimenpiteiden jalkeen
on esitetty seuraavissa kuvissa (harkittavaksi esitettyja toimenpiteitd ei ole huomioitu).
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Vihrei: A keskim. ajoneuvoviivytys 0-5 s/ajon
Vaaleansininen: B keskim. ajoneuvoviivytys 5-15 s/ajon
Sininen: C keskim. ajoneuvoviivytys 15-25 s/ajon
Keltainen: D keskim. ajoneuvoviivytys 25-40 s/ajon
Oranssi: E keskim. ajoneuvoviivytys 40—60 s/ajon
Punainen: F keskim. ajoneuvoviivytys >60 s/ajon

Kuva 21.  Maksimijonot ja simulointien keskimddrdiset ajoneuvoviivytykset linkeilld valo-
ohjauksisen liittymdn palvelutasoluokittain (VE A, iltahuipputunti nykyliikenne).
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4.2.2  Ennustetilanne 2030, iltahuipputunti

Keisarinkulman korttelin lisdrakentaminen Savonkadun ja Riistakadun kulmassa tulevaisuudes-
sa vaatii pysdkointijirjestelyjen muutoksia. Keskustan kehittimissuunnitelmassa on esitetty kel-
lariparkkia, johon olisi ajoyhteys joko Kauppakadulta tai vaihtoehtoisesti Savonkadulta.

Vaihtoehdossa A (Savonkatu yksisuuntainen) ajoyhteyttd korttelin pysékdintiin ei liikenteelli-
sessd mielessd kannata sijoittaa Kauppakadulle eikd mielelldin my6skdén Savonkadulle. Mo-
lemmat kadut ovat yksisuuntaisia, miké johtaa siihen, ettd kellariparkkiin joko siséédn tai ulos
ajettaessa olisi ldhes aina kierrettavd koko kortteli. Télloin vilkkaan kauppakorttelin litkenne
aiheuttaa ylimaérdistd kuormitusta Kauppa-, Louhen- ja Riistakadulle seké niiden liittymiin.

Edelld mainitusta syystd vaihtoehdon A ennustetilanteen toimivuustarkasteluissa korttelin P-
liittymé& on sijoitettu Riistakadulle. Tarkempi suunnittelu vaatisi tarkemmat suunnitelmat myos
itse korttelin toteuttamisperiaatteista.

Liikenteen toimivuus nykyliikennetarkastelujen mukaisin parantamistoimenpitein

Liikennemaérien kasvu heikentdd sujuvuutta jo nykyliikenneméérin kuormittuneissa Pohjolan-
kadun liittymissé, eivitkd nykyliikenneméédrien tarkastelussa esitetyt toimenpiteet riitd valitys-
kyvyn turvaamiseksi.

Satamakadulla Pohjolankadun liittymi on suurin ongelmakohta. Liikenneméaérien kasvu seka
Savonkadun alueen liikenne etelddn kuormittaa Satamakatua Pohjolankadun suuntaan. Pohjo-
lankadun liittymaisté yltavét jonot heikentdvét entistd useammin Torinkulman kauppakeskuksen
sisddnajoliittymén toimivuutta. Hiiriot ndkyvéit myos Satamakadulla toiseen suuntaan, kun va-
semmalle kauppakeskukseen kddntyva liikenne estéé takaa tulevaa suoraan menevéi liikennetta.
Liikenne eteldstd ydinkeskustaan lisdéntyy.

Eteldstd vasemmalle kddntyva ryhmittymiskaista jonoutuu ajoittain tdyteen ja alkaa héiritd suo-
raan menevii liikkennettd. Valo-ohjauksen sdddoin tilanne ei ole enéd parannettavissa, vaan tar-
vittaisiin lisdkaista eteldstd vasemmalle, mikd vaatisi sillan leventamistd. Tétd ei kuitenkaan ole
kirjattu tissd vaiheessa toimenpidesuositukseksi, koska suunnan vilityskyky riittdd vield. Sen
sijaan esitetddn parannettavaksi Satamakatua 2+2-kaistaiseksi, jolloin Torinkulman kauppakes-
kuksen ja Pohjolankatujen liittymien toiminta kokonaisuutena saadaan vihemmén héiridalttiik-
si.

Riistakadun ja Satamakadun liittymén toimivuus heikkenee liikenneméérian kasvun vuoksi.
Kuutolankadun ja Pohjolankadun liittymassi vélityskyky ei endi riitd sivusuunnilla.

Riistakadun ja Meijerikadun liittymissa Riistakadun keskustasta tuleva, Meijerikadun suun-
taa vdistdva liikenne alkaa jonoutua liikenneméérien kasvaessa. Tdméa on kuitenkin hyvin riip-
puvainen siitd, kuinka litkenne loppujen lopuksi sijoittuu ja miten maankayton lopulliset maarat
ja uudet pysakointijérjestelyt toteutuvat. Pientd jonoutumista on havaittavissa myos muissa Riis-
takadun tasa-arvoisissa liittymissa.

Liikenteen toimivuus ehdotettujen lisdparantamistoimenpiteiden jdlkeen

Seuraavassa on esitetty vilttimittomit, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet 2030 lii-
kennemaéirin vaihtoehdon A sujuvuuden parantamiseksi.
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Kuva 22. Vilttimdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE A 2030.
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Taulukko 2. Vilttamdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE A 2030.

VALTTAMATTOMAT TOIMENPITEET

:g_ Kuten nykyliikennetarkastelussa
Kuutolankadun ja Pohjolankadun liittymén valo-ohjaus
—  Turvallisuus- ja sujuvuussyista
A7 —  Katujen suuntaisuusmuutosten jélkeen tarpeen ilmetessa

—  Yhteenkytkenti toteutettavissa kohtuullisesti Pohjolankadulle etelédn suuntaan ja Meijerikadulta etelaén, mutta mel-
ko huonosti Kuutolankadulta Meijerikadun liittyméaan. Korttelivéli on kuitenkin molempiin suuntiin melko pitka,
joten vihreéstd aallosta jadvit autot mahtuvat jonottamaan Pohjolankadulla.

Satamakadun liséikaistat (muuttaminen 2+2-kaistaiseksi)
—  Tehostaa Pohjolankadun liittymén valo-ohjausta Satamakadun tulosuunnalla
—  Lieventdd Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen liittyméan sujuvuusvaikutuksia Satamakadulla
—  Parantaa Satamakadun ja Riistakadun valo-ohjauksen toimintaa (sekavaiheessa Riistakadulta pohjoisesta vasem-
A9 malle ja eteléstd oikealle kdéntyvit omille kaistoilleen)
—  Tarvittaessa Satamakadun ja Riistakadun valo-ohjauksen sd#to
—  Menetetdén Torinkulman kauppakeskuksen sivustan muutama kadunvarsipaikka
—  Ei tdysin ratkaise Torinkulman kauppakeskuksen P-liittymén ja Pohjolankadun liittymévélin tdyteen jonoutumisesta
johtuvaa ongelmaa

HARKITTAVAT TOIMENPITEET

A6,

A8 Kuten nykyliikennetarkastelussa

Meijerikadun ja Riistakadun véistimisvelvollisuus
A10 — Riistakatu etuajo-oikeutettu, Meijerikadulle kérkikolmio
—  Maastohavaintojen perusteella tarvittaessa

Esitetyin toimenpitein liikenteen toimivuus on tyydyttéva iltahuipputunnin 2030 liikennetilan-
teessa. Pohjolankadun ja Satamakadun liittymédssé on kuitenkin ajoittain pidempié jonoja, jotka
yltavit Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen liittyméédn. Myos eteldstd vasemmalle kddntyva
ryhmittymiskaista jonoutuu silloin tilloin tdyteen. Vilityskyky riittdd kuitenkin ennusteliiken-
nemaédrille ajoittaisista hiiridistd huolimatta.

Pdivionkadun ja Pohjolankadun liittyméssd Pdivionkadun keskustan puoleinen tulosuunta jo-
noutuu melko herkisti, mikd voi haitata kadunvarsipysékointid. Itse liittyma toimii kuitenkin
tyydyttévisti.

Pohjolankadulla sekavaiheessa vasemmalle kddntyminen alkaa vaikeutua, kun kadntyva litkenne
joutuu véistiméédn vastaantulijoita. Erityisesti timé nékyy Savonkadun liittyméassd. Ongelmat
ovat kuitenkin vield melko satunnaisia.

Kuutolankadun ja Pohjolankadun uusi valo-ohjaus toimii hyvin.

Katuverkon maksimijonot ja ajoneuvoliikenteen viivytyskuvat suositeltavien parannustoimenpi-
teiden jidlkeen on esitetty seuraavissa kuvissa (harkittavaksi esitettyja toimenpiteitd ei ole huo-
mioitu).
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Vihrei: A keskim. ajoneuvoviivytys 0-5 s/ajon
Vaaleansininen: B keskim. ajoneuvoviivytys 5-15 s/ajon
Sininen: C keskim. ajoneuvoviivytys 15-25 s/ajon
Keltainen: D keskim. ajoneuvoviivytys 25-40 s/ajon
Oranssi: E keskim. ajoneuvoviivytys 40—60 s/ajon
Punainen: F keskim. ajoneuvoviivytys >60 s/ajon

Kuva 23.  Maksimijonot ja simulointien keskimddrdiset ajoneuvoviivytykset linkeilld valo-
ohjauksisen liittymdn palvelutasoluokittain (VE A, iltahuipputunti 2030).
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4.3 VE B: Savonkatu kaksisuuntainen

4.3.1 Nykytilanne, iltahuipputunti

Vaihtoehdossa B Kauppakadun yksisuuntaisuus toteutetaan, mutta Savonkatu jad kaksisuuntai-
seksi.

Liikenteen toimivuus ilman muun katuverkon parantamistoimenpiteitd

Liikenteen toimivuus on nykyisin kaista- ja ohjausjérjestelyin iltahuipputunnin aikana pééosin
tyydyttdvd Kauppakadun yksisuuntaistamisen jilkeen, mutta muutamissa liittymissd on selvid
sujuvuusongelmia.

Satamakadun ja Pohjolankadun liittyméssd Satamakadun tulosuunta jonoutuu herkisti ja
ongelmat ovat vastaavia kuin vaihtoehdon A tarkastelussa. Jonot vaikeuttavat P-alueelta Sata-
makadulle kddntymistd ja P-alueelle kddntymistd. Kauppakadun yksisuuntaistaminen ei vaikuta
kovin merkittévésti ongelmaan, ja héiriot jddvét lievemmiksi kuin vaihtoehdossa A. Kauppaka-
dun lépiajomahdollisuuden poistuminen lisdd kuitenkin Pohjolankadulta eteldsti vasemmalle
kddntyvan kaistan jonoja. Vilityskyky on vield riittdvd, mutta ilman parantamistoimenpiteitd
jonoutuminen on jatkuvaa ja vélilld voimakasta.

Savonkadun ja Pohjolankadun liittyméssad Savonkadun keskustan puolen tulosuunta jonou-
tuu ajoittain. Savonkatu toimii koko kauppa-alueen toisena péédpoistumisreittind Pohjolankadul-
le Satamakadun lisdksi, koska Kauppakadun ja Louhenkadun liikenne ohjautuu Savonkadulle.
Vilityskyky on kuitenkin vielé riittédva, vaikka jonoutuminen vaikeuttaa mm. kadunvarren pysa-
kointitoimintoja.

Piivionkadun ja Pohjolankadun liittyméissid Piivionkadun keskustan puolen tulosuunta jo-
noutuu valo-ohjaamattomassa liittyméssd. Jonot eivdt kasva kovin pitkiksi, mutta viivytykset
ovat pitkat ja pitkét odotusajat voivat aiheuttaa liittymisyrityksid turhan lyhyisiin aikavéleihin.

Meijerikadun liittyméssé eteldstd vasemmalle kddntyminen sekavaiheessa on vililld hankalaa,
mutta ongelmatilanteet ovat vield yksittéisia.

Muilta osin toimivuus on tyydyttava tai hyva. Pohjolankadulla vilityskyky riittdd vield hyvin.
Riistakadulla ja Karjalankadulla ei ole merkittivid ongelmia nykyjérjestelyin.

Liikenteen toimivuus ehdotettujen parantamistoimenpiteiden jdilkeen

Seuraavassa on esitetty suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet nykyliikenneméérin vaihto-
ehdon B sujuvuuden parantamiseksi. Taysin vélttimittomid toimenpiteitd ei ole, mutta télloin
toimivuus jda huonoksi Satamakadulla ja Savonkadulla.
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Kuva 24.  Suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE B nykyliikenne.
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Taulukko 3. Vilttamdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE B nykyliikenne.

SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET

Satamakadun ja Pohjolankadun lisiryhmittymiskaista ja valo-ohjauksen siiito

B1 —  Vastaa vaihtoehdon A toimenpidettd Al
(=A1) —  Kauppakadun yksisuuntaistamisella Savonkatua lievempi vaikutus toimenpidetarpeeseen: ei tdysin valttiméaton
mutta suositeltava véhintdén valo-ohjauksen saadon osalta
Satamakadun ja Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen liittyméin uudelleen jéirjestelyt
B2 - - o
—  Vastaa vaihtoehdon A toimenpidettd A2
(=A2) . . . P . .
—  Kauppakadun yksisuuntaistamisella lievé vaikutus, suositeltavaa muutenkin
Savonkadun ja Pohjolankadun liittymén valo-ohjauksen s#ito ja kaistajirjestelyt
—  Savonkadulta keskustan suunnan jalkivihred radanpuolisen tulosuunnan kustannuksella (noin 5-10 s)
—  Helpottaa keskustan suunnasta vasemmalle kdantymisté, joka on Savonkadun vilkkain virta
B3 —  Savonkadun keskustan tulosuunnan kaistajarjestelyt: oikealle kdéntyvan ryhmittymiskaistan pidentiminen noin 20

metrilld (menetetddn 3—4 kadunvarsipaikkaa)

—  Vihentdd Savonkadun keskustan tulosuunnan viivytyksié, jonoutumista sekd jonoutumisen vaikutuksia kadunvarsi-
pysékointiin

—  Toisaalta ryhmittymiskaista ei vastaa kaupunkikuvallisia tavoitteita

HARKITTAVAT TOIMENPITEET

B4 Piivionkadun ja Pohjolankadun valo-ohjaus
(=A3) —  Maastohavaintojen tai havaittujen turvallisuusriskien perusteella
BS Meijerikadun ja Pohjolankadun liittyméifin ryhmittymiskaista eteliistii vasemmalle
(=A8) —  Maastohavaintojen tai havaittujen turvallisuusriskien perusteella
Riistakadun ja Savonkadun liittymén etuajo-oikeus Riistakadun suunnassa ja liittyméialueen korotus / pinnoite
—  Maastohavaintojen tai havaittujen turvallisuusriskien perusteella: nykytilassa havaittu joitakin ongelmia
B6 —  Parantaa Riistakadun eteléstd tulevan suunnan toimivuutta ja korostaa Savonkadun luonnetta kivelypainotteisena
katuna
(=A6) .

—  Toisaalta epdjatkuvuuskohta muiden Riistakadun liittymien ohjauksien suhteen: tasté syysté liittyméan poikkeus-
luonnetta kannattaa korostaa korotuksella tai ympéristostd poikkeavalla pinnoitteella
—  Saattaa vaatia valo-ohjauksen myohemmin tulevaisuudessa

Esitetyin suositustoimenpitein liikenteen toimivuus on péaédséédntdisesti hyvé iltaruuhkassa. Poh-
jolankadun liittymissd Satamakadun ja Savonkadun keskustan tulosuunnilla on edelleen satun-
naisia pidempié jonoja. Pdivionkadulla viivytykset voivat olla pitkid Pohjolankadun liittyméssi
ilman valo-ohjausta.

Katuverkon maksimijonot ja ajoneuvoliikenteen viivytyskuvat suositeltavien parannustoimenpi-
teiden jidlkeen on esitetty seuraavissa kuvissa (harkittavaksi esitettyjd toimenpiteitd ei ole huo-
mioitu).
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Vihrei: A keskim. ajoneuvoviivytys 0-5 s/ajon
Vaaleansininen: B keskim. ajoneuvoviivytys 5-15 s/ajon
Sininen: C keskim. ajoneuvoviivytys 15-25 s/ajon
Keltainen: D keskim. ajoneuvoviivytys 25-40 s/ajon
Oranssi: E keskim. ajoneuvoviivytys 40—60 s/ajon
Punainen: F keskim. ajoneuvoviivytys >60 s/ajon

Kuva 25.  Maksimijonot ja simulointien keskimddrdiset ajoneuvoviivytykset linkeilld valo-
ohjauksisen liittymdn palvelutasoluokittain (VE B, iltahuipputunti nykyliikenne).
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4.3.2  Ennustetilanne 2030, iltahuipputunti

Vaihtoehdossa B (Savonkatu kaksisuuntainen) ajoyhteys Keisarinkulman korttelin pysakointiin
kannattaa siilyttdd Savonkadulla (tai vaihtoehtoisesti siirtdd Riistakadulle, riippuen korttelin
lopullisista toteuttamissuunnitelmista). Ennustetilanteen toimivuustarkasteluissa korttelin P-
liittyma on oletettu Savonkadulle.

Liikenteen toimivuus nykyliikennetarkastelujen mukaisin parantamistoimenpitein

Liikennemaiérien kasvaessa ennustetilanteessa nykytilanteen tarkastelussa mainitut suositeltavat
toimenpiteet on toteutettava, jotta vélityskyky ei ylity Pohjolankadun liittymissd Satamakadulle
ja Savonkadulle.

Pelkéstéddn nykytilanteen tarkastelussa esitetyin toimenpitein Pohjolankadun ja Satamakadun
liittymé on myds vaihtoehdossa B suurin ongelmakohta. Ongelmat ovat vastaavat kuin vaihto-
ehdon A ennustetilanteessa. Satamakadun ja Torinkulman kauppakeskuksen P-liittymén toimi-
vuus on jonkin verran vaihtoehtoa A parempi, mutta vasemmalle kddntyva liitkenne estdd suo-
raan menijoitd. Myds vaihtoehdossa B on suositeltavaa rakentaa Satamakadun lisdkaistat, vaik-
ka se ei ole tiysin vilttimatonta.

Riistakadun ja Satamakadun liittymén toimivuus heikkenee kuten vaihtoehdon A kohdalla.
Satamakadun lisékaistat palvelevat myds tdmén liittymén toimivuutta.

Savonkadun ja Pohjolankadun sekd Piivionkadun ja Pohjolankadun liittymissi on vastaa-
via ongelmia kuin nykyliikennemédrin. Nykytarkastelun yhteydessa esitetyt toimenpiteet kui-
tenkin periaatteessa riittévét, vaikka Pdivionkadun valo-ohjaus on suositeltavaa.

Riistakadun ja Meijerikadun liittymissa Riistakadun keskustasta tuleva, Meijerikadun suun-
taa véistiva liikenne alkaa jonoutua litkennemaérien kasvaessa. Tdmé on kuitenkin hyvin riip-
puvainen siitd, kuinka liikenne loppujen lopuksi sijoittuu ja miten maankayton lopulliset maarat
ja uudet pyséakointijérjestelyt toteutuvat.

Liikenteen toimivuus ehdotettujen lisaparantamistoimenpiteiden jilkeen

Seuraavassa on esitetty vilttimittomit, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet 2030 lii-
kennemaéirin vaihtoehdon B sujuvuuden parantamiseksi.
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Kuva 26. Vilttimdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE B 2030.
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Taulukko 4. Vilttamdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet, VE B 2030.

VALTTAMATTOMAT TOIMENPITEET

B1-B3

Kuten nykyliikennetarkastelussa

SUOSITELTAVAT TOIMENPITEET

Piivionkadun ja Pohjolankadun valo-ohjaus
—  Turvallisuus- ja sujuvuussyista

?:&3) —  Katujen suuntaisuusmuutosten jalkeen tarpeen ilmetessé: todellisuudessa liikenne saattaa siirtyd myos Kuutolan-
kadulle, jolloin valo-ohjaustarve ilmenee sielld
—  Yhteenkytkettivissd Pohjolankadun muihin valoihin
B9 Satamakadun lisékaistat (muuttaminen 2+2-kaistaiseksi
(=A9) —  Kuten vaihtoehdon A toimenpide A9

HARKITTAVAT TOIMENPITEET

B5 ..

(=A8) Kuten nykyliikennetarkastelussa

D Kuten nykyliikennetarkastelussa

(=A6) ey

B7 Meijerikadun ja Riistakadun véistimisvelvollisuus

(=A10) —  Kuten vaihtoehdon A toimenpide A10
Kuutolankadun ja Pohjolankadun liittymén valo-ohjaus

B8 —  Kuten vaihtoehdon A toimenpide A7

(=AT) —  Turvallisuus- ja sujuvuussyisti

—  Katujen suuntaisuusmuutosten jélkeen tarpeen ilmetessé

Esitetyin toimenpitein liikenteen toimivuus on tyydyttiva iltahuipputunnin 2030 liikennetilan-
teessa. Pohjolankadun ja Satamakadun liittyméssa on kuitenkin pidempié jonoja. Savonkadun ja
Pohjolankadun liittyméissd Savonkadun suunnat jonoutuvat myods herkésti, miké voi haitata ka-
dunvarsipysékdintid. Pdivionkadun ja Pohjolankadun uusi valo-ohjaus toimii hyvin. Kuutolan-
kadulla viivytykset voivat kasvaa pitkiksi Pohjolankadun liittymassa.

Katuverkon maksimijonot ja ajoneuvoliikenteen viivytyskuvat suositeltavien parannustoimenpi-
teiden jidlkeen on esitetty seuraavissa kuvissa (harkittavaksi esitettyjd toimenpiteitd ei ole huo-
mioitu).
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Vihrei: A keskim. ajoneuvoviivytys 0-5 s/ajon
Vaaleansininen: B keskim. ajoneuvoviivytys 5-15 s/ajon
Sininen: C keskim. ajoneuvoviivytys 15-25 s/ajon
Keltainen: D keskim. ajoneuvoviivytys 25-40 s/ajon
Oranssi: E keskim. ajoneuvoviivytys 40—60 s/ajon
Punainen: F keskim. ajoneuvoviivytys >60 s/ajon

Kuva 27.  Maksimijonot ja simulointien keskimddrdiset ajoneuvoviivytykset linkeilld valo-
ohjauksisen liittymdn palvelutasoluokittain (VE B, iltahuipputunti 2030).
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S LIIKENNETURVALLISUUS

Iisalmeen on laadittu litkenneturvallisuussuunnitelma vuonna 2011. Suunnitelmassa kartoitettiin
liikkenneturvallisuuden nykytila tilastoin ja asukaskyselyin seké esitettiin parantamistoimenpitei-
ta.

Keskustan alueella riskialtteimpia liittymid ovat Pohjolankadun liittymét Meijerikadulle ja Sa-
vonkadulle. Myds muissa Pohjolankadun liittymissd on tapahtunut henkildvahinko-
onnettomuuksia muita katuja enemmén. Tdma tosin selittyy osin silld, ettd Pohjolankadun lii-
kennemairat ovat selvasti suurempia kuin muulla katuverkolla.

Asukaskyselyssé keskusta-alueen liikenneturvallisuusongelmiksi mainittiin erityisesti

— Pohjolankatu ja Pohjolankadun liittymét yleensd (ajoneuvoliikenteen kannalta hankalat liit-
tymat, ajonopeudet ja vilkas liikenne),

— Pohjolankadun ja Satamakadun liittyma,

— Riistakatu (vilkas liikenne, autoilijat eivét véistd jalankulkijoita suojateilld) ja

— Karjalankatu (ajonopeudet, suojatiet).

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettiin seuraavia tdmén tyon tarkastelualuetta koskevia
toimenpide-ehdotuksia.

— Pohjolankatu: suojateiden ja pysdkoinnin erottelu

— Pohjolankadun ja Meijerikadun liittymédn jasentdminen sekéd terveyskeskuksen kohdan suo-
jatien parantaminen (ajoradan kavennus)

— Riistakadun ylittdvén suojatien korottaminen tai kavennus Kirkkopuistonkadun kohdalla

— Riistakadun kevyen liikenteen vayld Kuutolankatu—Savonkatu

— Karjalankadun nopeuksien hillitseminen korotetuin suojatein

— Péivionkadun kevyen liikenteen viyla

Savonkadun ja Kauppakadun suuntaisuusmuutosten turvallisuusvaikutusten arvioimiseksi kau-
punki kokosi my0s kartan, johon keréttiin keskusta-alueen merkittdvimmat liikenneturvallisuu-
teen vaikuttavat erikoiskohteet sekd kevyen liikenteen pééareitit. Erikoiskohteiksi katsottiin eri-
laiset palvelutoiminnot (sairaalat, koulut, paivikodit, palvelutalot jne.). Ndiden lisidksi suunnitte-
lussa on huomioitava Satamakadun, Kauppakadun ja Savonkadun kaupan alueen vilkas kevyt
liikenne.

Seuraavaan kuvaan on koottu liikenneturvallisuussuunnitelmassa mainitut riskialttiit liittymét
sekd erikoiskohteet liikenneturvallisuuden kannalta.
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Kuva 28.  Liikenneturvallisuuden kannalta merkittdvdt kohteet suunnittelualueella sekd nykyi-
set onnettomuuskeskittymdt.

Palvelukohteet keskittyvat suunnittelualueella suurelta osin Riistakadun varteen. Asukas-
kyselyssd Riistakatu mainittiin jalankulun kannalta turvattoman tuntuiseksi. Pohjolankadun li-
sdksi onnettomuuskeskittymat sijaitsevat Pdivionkadulla ja Riistakadulla. Riistakadulle on myos
esitetty turvallisuustoimenpiteitd mm. Kirkkopuistonkadun suojatien osalta.
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Seuraavassa kuvassa on esitetty litkennemiérien erot vaihtoehdon A (Savonkatu yksisuuntai-
nen) ja B:n (Savonkatu kaksisuuntainen) vélilla.

Kuva 29.  Liikenneturvallisuuden kannalta merkittivdt kohteet ja liikenteen sijoittuminen eri
vaihtoehdoissa.
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Terveyspalvelujen alueen, Meijerikadun tai Pohjolankadun itdpuolen (Karjalankatu) suhteen
vaihtoehdoilla ei ole kdytdnnon eroja liikenneturvallisuudessa.

Savonkadun yksisuuntaistaminen (VE A) lisdi litkennettd juuri kevyen liikenteen kannalta
merkittévélld Riistakadun osuudella koulujen kohdalla sekd Pdivionkadun liittymén sivusuun-
nalla. Liikennemairét pohjoiseen Riistakadulla (+50 %) ja Pohjolankadun suuntaan Péivionka-
dulla (50-100 %) ovat selvisti vaihtoehtoa B suuremmat. My®ds torin eteldlaidalla Satamakadul-
la litkenne lisdéntyy, ja Satamakadun ylittiminen suojatietd pitkin vaikeutuu. Yleisesti liikennet-
td siirtyy pédédkaduilta pienemmille kaduille, milld on yleensé negatiivisia turvallisuusvaikutuk-
sia.

Toisaalta yksisuuntaistaminen vihentdé litkennettd onnettomuusherkistd Savonkadun ja Pohjo-
lankadun liittyméssé, joskin hankalin ajotoiminto eli eteldstd vasemmalle kddntyminen sdilyy
ennallaan. Pdivionkadun liittymédn pakollinen valo-ohjaus parantaa Pédivionkadun liittymén tur-
vallisuutta. My6s Savonkadun turvallisuustilanne paranee erityisesti kadun ylitysten ja pysé-
kdinnin suhteen.

Vaihtoehdossa B (Savonkatu kaksisuuntainen) liikenne keskittyy péadkaduille, joiden liitty-
misté ja kadun ylityksistd monet ovat jo valo-ohjattuja. Liikenne sijoittuu myos selvemmin kau-
emmas kevyen liikenteen paavaylista.

Autoliikenne on runsasta Savonkadun kauppakadulla, jolla myds kavelyliikenne on vilkasta.
Vaihtoehto B ei kuitenkaan juuri muuta Savonkadun tilannetta nykyisesté, eiké liikennetta siirry
riskialttiimmille reiteille. Keskusta-alueen kehittdmisen yhteydessd Savonkatua muutetaan joka
tapauksessa kédvelypainotteisemmaksi, milld voidaan rajata vilkkaan liikenteen aiheuttamia tur-
vallisuusriskeja.

Tulevaisuudessa suositelluksi esitetty Pdivionkadun valo-ohjaus voidaan toteuttaa nopeutetusti
myos vaihtoehdossa B.

Kokonaisuutena Savonkadun jittiminen kaksisuuntaiseksi (VE B) on liikenneturvallisuu-
den kannalta parempi ratkaisu kuin sen muuttaminen yksisuuntaiseksi (VE A). Vaihtoehto A
parantaa turvallisuutta paikallisesti Savonkadulla, mutta heijastusvaikutukset aiheuttavat nykyti-
laan ja vaihtoehtoon A verrattuna liséd liikenneturvallisuusriskejd koko muulla keskustan katu-
verkolla.

Vaihtoehdon valinnasta riippumatta Péivionkadun valo-ohjauksen toteuttamisen yhteydessd
kannattaa toteuttaa liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetty suojatien ja pysikoinnin erottelu.

Liséksi molempien vaihtoehtojen yhteydessi harkittavaksi esitetty Pohjolankadun ryhmittymis-
kaista etelédstd vasemmalle Meijerikadulle kannattaa toteuttaa liittymén jasentdmiseksi (toimen-
pide A8 / BS). Samalla kannattaa harkita sivusuuntien kanavoimista (suojateiden korokkeet)
turvallisuussyista.

Myods Karikadun ja marketin pysédkointialueen Pohjolankadun liittymén uudelleen jarjestelyd
kannattaa harkita (esim. Karikatu ja P-alue suuntaisliittymind, Karikadun liikenne Pohjolanka-
dulle Untamonkadun kautta). Tadma selkiyttdisi jarjestelyjd saavuttaessa Meijerikadun liittyméaan
pohjoisesta. Karikadun liittyméjarjestelyjé ei tissd tyOssa tarkasteltu tarkemmin.
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6 TOIMENPIDESUUNNITELMAT

6.1 Ydinkeskustan katutyot

Liikennesuunnitelman yhteydesséd tarkennettiin kehittimissuunnitelman katuluonnoksia Savon-
kadun, Kauppakadun, Louhenkadun ja Riistakadun itdreunan osalta. Alustavat katusuunnitelmat
ja poikkileikkaukset on esitetty liitteessé 3.

Kuva 30.  Alustava katusuunnitelma, VE A (Savonkatu yksisuuntainen).
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Kuva 31.  Alustava katusuunnitelma, VE B (Savonkatu kaksisuuntainen). Muilta osin suunni-
telma vastaa VE A:ta.

Savonkadun, Kauppakadun ja Louhenkadun toimenpiteet on arvioitu voitavan toteuttaa siten,
ettd merkittdvid purku- tai pohjatoitd ei tarvitse tehdd, eikd katujen alapuoliseen kunnallis- ja
muuhun tekniikkaan tarvitse tehdd merkittdvid muutoksia tai siirtoja.

Jalankulkualueiden laajennus ja kadunvarren pysékdintipaikat tehddén jatkamalla nykyisti jal-
kakaytiavan kiveysti ja pysdkointiruutujen paillystettd suunnitellun ajoradan reunaan. Jalankul-
kualueen kiveys toteutetaan betonikiveykselld ja korotetut pysékointiruudut asfalttipinnoitteella,
jossa pysidkointiruudut merkitidén esimerkiksi luonnonkivireunuksin ja/tai vérilliselld asfaltilla.
Autopaikkojen pinnoite voidaan tehdd myds kokonaan luonnonkivipinnoitteella, jos tavoitellaan
korkeaa laatutasoa. Betonikiveystd voidaan harkita, mutta sen heikoksi puoleksi on kdytannossa
havaittu se, ettd betonikivet virjadntyvit helposti 6ljyn tms. vaikutuksesta. Kustannusarviossa
on esitetty vaihtoehtoina kadunvarsipaikkojen paillystiminen asfaltilla tai luonnonkiveyksella.
Jatkosuunnittelussa katuympéristoon ja pintamateriaalivalintoihin liittyvat ratkaisut tulee tarkis-
taa tarkemmissa katuymparistosuunnitelmissa.

Savonkadulla Louhenkadun ja harkinnan mukaan Riistakadun liittymédalue korotetaan (toimen-
pide A6/B6) ja kivetddn. Liittyméalueet muodostavat aukiot katualueelle. Kauppakadun ja Lou-
henkadun liittyma toteutetaan samoin periaattein.

Riistakadun liittyméssd Savonkatu muutetaan véistdmisvelvolliseksi, mikéli liittyméalue pééte-
tddn korottaa. Jos liittyméalueen korotusta ei tehdé, voidaan liittyméén toteuttaa liikennetilan-
teen vaatiessa valo-ohjaus kaupungin olemassa olevien suunnitelmien mukaisesti. Liikenteelli-
sestd ndkokulmasta liittyméalueen korotus kannattaa tehdéd vasta Savonkadun parantamisen jal-
keen, jotta todellisen liikennesiirtymén vaikutukset liikenteen toimivuuteen voidaan havaita ja
valita liittymén ohjaustapa havaintojen perusteella.

Kustannuslaskelmissa aukioiden pinnoitteeksi on oletettu luonnonkivi. Jos liittym&alueet kive-
tddn betonikiveykselld, kustannustaso on huomattavasti matalampi. Betonikiveys kuluu kuiten-
kin huomattavasti nopeammin kuin luonnonkivi.

Riistakadulla toteutetaan turvallisuussuunnitelmassa esitetty Kirkkopuiston suojatien kaventa-
minen.

Ajoradat paillystetddn uudelleen asfaltilla. Nykyiset luonnonkivestéd tehdyt reunakivet siirretdan
ajoradan reunalinjalle ja upotetaan riittivdn matalalle (noin 4 cm reunakivikorkeus).

Nykyiset ajoyhteydet tonteille ja parkkialueille sdilytetdén. Liséksi kunnostetaan Keisarinkul-
man parkkialueen Riistakadun puoleinen siséddnajo. Keisarinkulman pysékdintialueen osalta
vaihtoehdossa A (Savonkatu yksisuuntainen) kannattaa harkita sitd, ettd Savonkadun sisddnajo
on yksisuuntainen (sisdénpéin).

42



1ISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA Toimenpidesuunnitelmat

Savonkadulla ja muilla kaduilla sdilytetdén nykyiset valaisimet nykyisillé paikoillaan. Kustan-
nusarvioissa on oletettu, etti valaisimia tai niiden sdhkokytkentoja ei tarvitse siirtaa.

Puuistutukset tehddidn nurmialustalle tai muulle istutusalustalle. Istutettavat puut on oletettu
hankittavan melko suurikokoisina. Vaihtoehdossa B (Savonkatu kaksisuuntainen) Savonkadun
etelapuoleinen puurivi osuisi kaukoldmpoputken paille. Puurivid ei voi katutila ja ympéristd
huomioiden jérkevisti siirtdd, koska kadun ilmeesté tulisi epdyhtendinen. Lampoputken siirto
puolestaan kasvattaisi kustannuksia huomattavasti. Néistd syistd vaihtoehdossa B Savonkadun
eteldpuoleista puurivié ei ole esitetty toteutettavaksi. Kadunvarren pysékdintitaskuja jaksottaviin
levennyksiin voidaan harkita pienempié istutuksia tai muita elementtejd (ei huomioitu kustan-
nusarvioissa).

Molemmissa vaihtoehdoissa Louhenkadun ldnsipuolinen puurivi osuu viemaérilinjan péélle. Tés-
sd vaiheessa puurivi on kuitenkin jétetty suunnitelmiin, mutta sen vaikutukset viemarilinjaan ja
pdinvastoin on selvitettidva tarkemmin jatkosuunnitteluvaiheissa.

Liikennemerkit uusitaan muiden tdéiden yhteydessd (pl. mahdolliset nykyiset hyvikuntoiset
merkit). Vaihtoehdossa A Savonkadun ja Pohjolankadun liittymdssd Savonkadun haaralla asen-
netaan uudet jalankulkuvalojen tolpat ja puretaan turhiksi muuttuvat Savonkadun tulosuunnan
ajoneuvo-opasteet.

Kustannusarvioissa on varauduttu muihin, yllattaviin kustannuseriin (20 % lasketuista kustan-

nuksista) seké yhteiskustannuksiin (15 % arvioiduista rakennuskustannuksista).

Taulukko 5. Ydinkeskustan katujen parantamisen alustavat kustannusarviot.
VAIHTOEHTO A ARVIOT
Savonkatu yksisuuntainen KUSTANNUKSISTA HUOMIOITAVAA
80-90 000 €
LOUHENKATU 190 000 €, jos P-paikat Ilman liittyma&alueita / aukiota
luonnonkivin
270 000 € Siséltdad Louhenkadun ja Riistakadun liittyméaalueet / aukiot korotettuina
SAVONKATU 350 000 €, jos P-paikat ja kivettyina luonnonkivelld. Riistakadun liittyméalueen korotus harkin-
luonnonkivin nanvarainen.
190 000 — 200 000 € P . . . L .
KAUPPAKATU 270 000 €, jos P-paikat Siséltaa pouh?nkadun liittyméaalueen / aukion korotettuina ja kivettyna
e luonnonkivella
luonnonkivin
RIISTAKATU 70 000 — 80 000 € Kirkkopuiston suojatien lyhentdminen (turvallisuusselvityksen toimen-
Vililla Kauppakatu— 110 000 €, jos P-paikat pide)
Kirkkopuisto luonnonkivin Koko ajoradan asfaltointi ja ajoratamaalaukset
YDINKESKUSTAN LU LR " Kustannukset riippuvat voimakkaasti laatutasosta eli materiaalivalin-
KADUT YHTEENSA DU =ERY GRS, o noista, erityisesti luonnonkiven kéytostd pailiittymissa ja autopaikoilla
P-paikat luonnonkivin > enty yiosta p ymissd) P
VAIHTOEHTO B ARVIOT
Savonkatu kaksisuuntainen KUSTANNUKSISTA 1 LOAILOIN EAZ S
80 000 —90 000 €
LOUHENKATU 190 000 €, jos P-paikat Kuten VE A

luonnonkivin

SAVONKATU

240 000 — 250 000 €
320 000 €, jos P-paikat
luonnonkivin

Siséltad Louhenkadun ja Riistakadun liittyméaalueet / aukiot korotettuina
ja kivettyind luonnonkivelld

KAUPPAKATU

190 000 — 200 000 €
270 000 €, jos P-paikat
luonnonkivin

Kuten VE A

RIISTAKATU

70 000 — 80 000 €
110 000 €, jos P-paikat
luonnonkivin

Kuten VE A (haluttaessa voidaan sddstéd Riistakadun portaali ja oikeal-
le kddntymiskaista Savonkadun liittymaéssa, ei kdytannossd kustannus-
vaikutuksia)

YDINKESKUSTAN
KADUT YHTEENSA

580 000 € — 620 000 €
850 000 € — 900 000 €, jos
autopaikat luonnonkivin
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6.2 Ymparoivin katuverkon parantamistoimenpiteet

6.2.1 Toimenpidetarpeet

Keskustan kehittdmisen edellyttdmistd parantamistoimenpiteistd muulla katuverkolla on laadittu
alustavat suunnitelmat ja kustannusarviot. Toimenpidesuunnitelmat ja kustannusarviot on laadit-
tu toimivuustarkasteluissa valttdmattomiksi ja suositeltaviksi arvioiduista toimenpide-
ehdotuksista.

Toimenpiteet ovat molemmissa vaihtoehdoissa suurelta osin samoja, mutta niiden toteuttamis-
tarpeet realisoituvat eri aikoina. Toimenpidesuunnitelmat on esitetty seuraavissa luvuissa.

Kuva 32.  Vilttamdttomdt, suositeltavat ja harkittavat toimenpiteet.

6.2.2  Satamakadun ja Pohjolankadun lisdryhmittymiskaista ja valo-ohjauksen sdcdito (A1/B1)

Satamakadun ja Pohjolankadun liittymén parantamistoimenpiteet ovat samat molemmissa vaih-
toehdoissa. Toimenpiteet ovat suositeltavia jo nykytilassa ydinkeskustan katuverkon vaihtoeh-
dosta riippumatta.

Parantaminen koostuu kahdesta toimenpiteestd: Satamakadun ja Pohjolankadun lisdryhmitty-
miskaistan rakentamisesta ja valo-ohjauksen sédddosté iltaruuhkan valo-ohjelmassa.

Satamakadun tulosuunnalla rakennetaan lyhyt lisdiryhmittymiskaista Satamakadulta oikealle.
Kaista kannattaa toteuttaa mahdollisimman pitkdnd Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen
tukimuurirakenteiden sallimissa rajoissa (arviolta noin 25 m). Jos P-aluetta uudistetaan laajem-
min ja nykyinen tukimuurirakenne voidaan poistaa, kannattaa kaista aloittaa heti P-alueen ulos-
ajoliittyman jalkeen.

Toimenpide edellyttié lisdksi jalankulkuvdylén siirtoa, uuden portaalin toteuttamista Satamaka-
dun tulohaaralle, nykyisten valo-ohjauslaitteiden ja valaisimien siirtoja sekd uusien valo-
ohjausilmaisimien toteuttamista lisékaistalle.
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= 9 valalsimen slirto

Tukimuurin sallimissa rajoissa

Kuva 33.  Satamakadun lisdryhmittymiskaista (alustava suunnitelma liitteessd 4).

Ryhmittymiskaistan liséiksi valo-ohjausta sidédetéén iltaruuhkaohjelmassa siten, etté eteléstd va-
semmalle kadntyvan suunnan jalkivihredd pidennetdan nykyisestd noin 0—5 s. Pidennys tehdadin
pohjoisen tulosuunnan kustannuksella. Lopullinen pidennyksen séét6 kannattaa varmistaa maas-
tovahainnoin.

—H—t
—_—
—_—

e |

o) -

Ok = ——

Kuva 34.  Satamakadun ja Pohjolankadun valo-ohjauksen sddto iltaruuhkassa.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Lisékaista ja JK-véyld 25-30 000 €

— Laitteiden siirrot, portaalin uusiminen, liikenteen ohjaus 15 000 €

— LIVA-muutossuunnittelu ja uudelleenohjelmointi, lisdilmaisimet 7 000 €
— YHTEENSA 50 000 — 55 000 €

Esitys toteutusaikatauluksi

— Suosituksena nykytilanne
— Vaihtoehdossa A viimeistdin ennen Savonkadun muutosta yksisuuntaiseksi
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6.2.3  Satamakadun ja Torinkulman kauppakeskuksen P-alueen liittymdjdrjestelyt (A2/B2)

Satamakadun ja Torinkulman kauppakeskuksen sisdénajoliittymén parantamistoimenpiteet ovat
samat molemmissa vaihtoehdoissa. Toimenpide on suositeltava toteuttaa Satamakadun lisiryh-
mittymiskaistan yhteydessa.

P-alue jarjestellddn siten, ettd ajo P-alueella on yksisuuntainen vastapdivddn. Sisddnajo on kau-
pan puoleisesta liittymaéstd, johon jérjestetddn ajoratamerkinnéin reilu véistotila Satamakadulta
vasemmalle kdéntyville.

Torinkulman parkkialueen jirjestelyjen yhteydessd suositellaan kuitenkin harkittavaksi myds
ratkaisua, jossa Pohjolankadun puoleinen P-liittymé suljetaan kokonaan ja ajo alueelle ja sieltd
ulos jéarjestetdén kauppakeskuksen puoleisesta liittyméastd. P-alueen sisdiset jérjestelyt suunnitel-
laan uudestaan (P-liikenne kiertdd P-alueen sisélld). Muutos selkiyttdd P-alueen ja linja-
autoaseman sekavaa liittymédaluetta Satamakadulla, mikd parantaa sekd sujuvuutta ettd turvalli-
suutta. Muutos kannattaa suunnitella tarkemmin ja toteuttaa kauppakeskuksen mahdollisten
muiden kehittdmistoimenpiteiden yhteydessa.

Kuva 35.  Satamakadun ja Torinkulman P-alueen liittymdn jdrjestelyt (alustava suunnitelma
liitteessd 4).

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Liikennemerkit, ajoratamaalaukset noin 6 000 €
— (Ei sisdlla P-alueen sisdisid jéarjestelyjd)

Esitys toteutusaikatauluksi

— Toimenpiteen A1/B1 yhteydessd

— Mahdollisesti kauppakeskuksen muiden kehittdmistoimenpiteiden yhteydessa, mikali tallai-
sia on suunnitteilla 1ahitulevaisuudessa
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6.2.4  Pdivion- ja Pohjolankadun liittymdn valo-ohjaus, suojateiden ja pysdkdinnin erottelu
(A3/B4)

Pohjolankadun ja Paivionkadun liittymén parantamistoimenpiteet ovat samat molemmissa vaih-
toehdoissa, mutta vaihtoehdossa B tarve realisoituu myéhemmin.

Parantaminen koostuu kahdesta toimenpiteestd: Satamakadun ja Paivionkadun uudesta valo-
ohjauksesta ja Pohjolankadun ylittdvien suojateiden lyhentdmisestd siten, etti Pohjolankadun
varren pysdkointipaikat siirretddn pysdkointitaskuun (vastaavasti kuin etelampiand Pohjolanka-
dulla).

Jalkimmaiinen toimenpide on esitetty suosituksena lisalmen liikenneturvallisuussuunnitelmassa,
ja se kannattaa toteuttaa samalla kuin valo-ohjaus. Liittymén muotoilu kannattaa my6s suunni-
tella tarkemmin vasta valo-ohjaussuunnitelman yhteydessi, jotta kaapeloinnit, opastimien tolp-
pien sijainnit jne. saadaan huomioitua tarkemmin.

Kuva 36.  Pdivionkadun ja Pohjolankadun liittymdalueen suojateiden ja pysdkoinnin erottelu,
periaatekuva.

Pdivionkadun ja Pohjolankadun valo-ohjaus toteutetaan yksinkertaisena kaksivaiheisena ohja-
uksena. Valo-ohjaus kytketddn yhteen Kirkkopuistonkadun ja muiden Pohjolankadun liittymien
kanssa. Seuraavassa kuvassa on esitetty valo-ohjauksen toiminnalliset periaatteet iltaruuhkan
osalta. Muut ohjelmat toimivat samalla perusperiaatteella. Tarkemmat ajoitukset ja fyysiset
suunnitelmat laaditaan valo-ohjaussuunnitelman yhteydessa.
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PAIVIONKADUN VALO-OHJAU 5, ILTARUUHKAOHJELMAN TOIMIMNALLISET PERIAATTEET
Kiertoaika 90 s.

Yhteenkytkentd Pohjolankadun muihin liittymiin (toimii Kirkkopuistonkadun kanssa samalla vaihesiirrolla)
Sunja-sjat ja suojateiden minimivihredt (madrittdvat sivusuunnan vihredn) tarkistettava tarkemmassa suunnittelussa

0000 0000

W
4 o o

Vihreds0..55 s Vihred 20...25 s. (+vaihtumnisaika)
(+vaihtumisaika) (Madritettivd suojateiden
minimin mukaan)

Kuva 37.  Pdivionkadun ja Pohjolankadun valo-ohjaus, toiminnalliset periaatteet.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Uusi valo-ohjaus (suunnittelu, laitteet, asennukset) 80 000 €
— Geometriamuutokset ja litkennemerkit 5 000 — 10 000 €
— YHTEENSA 85 000 — 90 000 €

Esitys toteutusaikatauluksi

— Vaihtoehdossa A Savonkadun yksisuuntaistamisen yhteydessé tai heti sen jélkeen
— Vaihtoehdossa B myohemmin tulevaisuudessa liikenteellisten tarpeiden ilmetessa

6.2.5 Savonkadun ja Pohjolankadun liittymdn valo-ohjauksen sddto ja kaistajdrjestelyt (B3)

Toimenpide koskee vain vaihtoehtoa B (Savonkatu kaksisuuntainen).Toimenpiteessd pidenne-
tddn Savonkadulta oikealle Pohjolankadulle kdantyvad ryhmittymiskaistaa noin 20 metrill4, mi-
ki vdhentdd noin 3—4 kadunvarsipaikkaa. Liséksi iltaruuhkan valo-ohjausta muutetaan siten, ettd
Savonkadun keskustan suunnalle ohjelmoidaan jélkivihred (noin 5-10 s) radanpuolisen tulo-
suunnan kustannuksella. Ryhmittymiskaistan pidentdminen on esitetty Savonkadun alustavassa
katusuunnitelmassa (liite 3). Valo-ohjauksen sdddon periaate on esitetty seuraavassa kuvassa.
Lopullinen jélkivihreédn pituus kannattaa varmistaa maastovahainnoin.

Kuva 38.  Savonkadun ja Pohjolankadun valo-ohjauksen sddité iltaruuhkassa.
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Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Sisiltyy Savonkadun parantamisen kustannuksiin
—  (Arviolta 5 000 — 10 000 €)

Esitys toteutusaikatauluksi

— Vaihtoehdossa B Savonkadun toimenpiteiden yhteydessa

6.2.6  Savonkadun ja Riistakadun kulmauksen P-alueen pddliittymdn siirto Riistakadulle (A4)

Savonkadun ja Riistakadun kulmauksen P-alueen eli Keisarinkulman P-alueen pééliittymi on
nykyisin Savonkadulla, mutta alueelle padsee myos Riistakadulta. Jos Savonkatu yksisuuntaiste-
taan, padliittymd on siirrettdvad Riistakadulle. Savonkadun liittymi voidaan harkinnan mukaan
muuttaa yksisuuntaiseksi sisddn P-alueelle.

Toimenpide koskee ensisijassa vaihtoehtoa A, mutta Riistakadun sisddnajo P-alueelle kannattaa
kunnostaa ja selkiyttdd my0s vaihtoehdossa B.

Toimenpiteessd Riistakadun sisddnajo osoitetaan selvisti P-liikkennemerkein. Sisddnajoyhteyden
yli kulkevan Riistakadun kevyen liikenteen vayldn suojatie merkitddn. P-alueelta ulos ajaville
asetetaan kérkikolmio.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Sisddnajon fyysinen kunnostaminen 3 000 €

— Liikennemerkit ja maalaukset (suojatie) 1 500 €

— (Ei sisdlla mahdollisia P-alueen siséisia jarjestelyja)
— YHTEENSA 4 500 €

Esitys toteutusaikatauluksi

— Vaihtoehdossa A Savonkadun yksisuuntaistamisen yhteydessé
— Vaihtoehdossa B harkinnan mukaan

6.2.7  Savonkadun ja Riistakadun liittymdn kaistajdrjestelyt (A5)

Savonkadun yksisuuntaistamisen yhteydessd Savonkadun ja Riistakadun liittymésta poistetaan
Riistakadulta eteldstd oikealle kddntyva kaista ja puretaan nykyinen portaali. Toimenpide kos-
kee vaihtoehtoa A.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Sisdltyy Savonkadun parantamisen kustannuksiin
— (Arviolta <5 000 €)

Esitys toteutusaikatauluksi

— Vaihtoehdossa A Savonkadun toimenpiteiden yhteydessa
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6.2.8 Kuutolan- ja Pohjolankadun liittymdn valo-ohjaus, suojateiden ja pysdkéinnin erottelu
(A7/B8)

Pohjolankadun ja Kuutolankadun liittymén parantamistoimenpiteet ovat samat molemmissa
vaihtoehdoissa, mutta vaihtoehdossa B sen valttdiméaton toteuttaminen ei ole nakdpiirissd tarkas-
teluajanjaksolla (esitetty tarpeen mukaan harkittavana toimenpiteend).

Parantamistoimenpide vastaa Pohjolankadun ja Pédivionkadun liittymén parantamista, ja sisdltda
uuden valo-ohjauksen asentamisen sekd Pohjolankadun ylittdvien suojateiden erottelun pysa-
kointipaikoista (periaatekuva esitetty luvussa Pdivionkadun ja Pohjolankadun liittymdn valo-
ohjaus, suojateiden ja pysdkoinnin erottelu (A3/B4)).

Seuraavassa kuvassa on esitetty valo-ohjauksen toiminnalliset periaatteet iltaruuhkan osalta.
Tarkemmat ajoitukset ja fyysiset suunnitelmat laaditaan valo-ohjaussuunnitelman yhteydessa.

KUUTOLANKADUN VALO-OHJAUS , ILTARUUHKAOHIELMAN TOIMINMALLISET PERIAATTEET
Kiertoaika 90 s.

Yhteenkytkentsd Pohjolankadun muihin liithymiin (vaihesiirto Paivionkadun ohjauksen suhteen noin + 0...5 s)
Suoja-sjat ja suojateiden minimivihredt (madrittdvat sivusuunnan vihredn) tarkistettava tarkemmassa suunnittelussa

0000 0000

W
4 o o

Vihres50..55 5. Wihred 20..25 5. (+vaihtumisaika)
(+vaihtumisaika) (MEdritettdva suojateiden minimin
mukaan)
Pohjolankadun ylittdvat suojatiet omalla
pyynnalld

Kuva 39.  Kuutolankadun ja Pohjolankadun valo-ohjaus, toiminnalliset periaatteet.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Uusi valo-ohjaus (suunnittelu, laitteet, asennukset) 80 000 €
— Geometriamuutokset ja liikennemerkit 5 000 — 10 000 €
— YHTEENSA 85 000 — 90 000 €

Esitys toteutusaikatauluksi

— Vaihtoehdossa A ldhitulevaisuudessa Savonkadun yksisuuntaistamisen jélkeen
— Vaihtoehdossa B myohemmin tulevaisuudessa liikenteellisten tarpeiden ilmetessa
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6.2.9  Satamakadun muuttaminen 2+2-kaistaiseksi (19/B9)

Tarve Satamakadun muuttamiseksi 2+2-kaistaiseksi realisoituu vaihtoehdossa A noin 10 vuoden
ja vaihtoehdossa B noin 15-20 vuoden kuluttua.

Lisdkaistan vaatima tila otetaan kadun pohjoispuolelta. Ajoradan reuna ja kevyen liikenteen
viyld siirtyvdt noin yhden ajokaistan verran pohjoiseen huolimatta nykyisen ajoradan véljésti
mitoituksesta.

Syy lisdtilan tarpeeseen on Torinkulman valo-ohjaamaton suojatie ja sen vaatima keskisaareke
sekd tavoite pitdd katulinja suorana. Hyvitasoinen suojatien keskisaareke on vdhintddn 2,5 m
leved (minimimitoitus 2 m). Suojatie on merkittdvimpid ydinkeskustaan ja torille johtavia kevy-
en liikenteen yhteyksid, joten se on mitoitettava hyvilla laatutasolla.

Katulinjan suorana pitdmiseksi Riistakadun ja Pohjolankadun pédihin tehddén 2,5 m leveit kes-
kisaarekkeet. Kadun pohjoisreunan valaisimet, Riistakadun pddn portaali, valo-ohjauslaitteet
sekd liikennemerkit yms. siirretdén uusille paikoille.

Katu asfaltoidaan. Eteld- ja pohjoisreunan jalkakdytdvit ehdotetaan pééllystettdvéksi ydinkes-
kustan jalankulkuvaylid vastaavalla betonikiveyksella.

Kuva 40.  Satamakadun muuttaminen 2+2-kaistaiseksi (alustava katusuunnitelma liitteessd
4).

Jos katulinjan suoruudesta luovutaan ldnteen menevilld suunnalla, voidaan saavuttaa kustannus-
ja tilasdastoja. Satamakadun itdpad pysyisi ldhes nykyisessa poikkileikkauksessa. Télloin joudu-
taan kuitenkin tekeméén “’shikaani” Torinkulman P-alueen ja suojatien vilille.
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Kuva 41.  Vaihtoehtoinen ratkaisumalli Satamakadun itdpddn osalta.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Ajoradan lisékaista ja keskisaarekkeet 80 000 — 85 000 €

— Jalankulkuviyldt betonikiveykselld (kiveys molemmin puolin) 40 000 — 45 000 €
— Laitteiden siirrot, liikenteen ohjaus, ajoratamerkinnét 20 000 — 25 000 €

— Varaus Riistakadun liikennevalojen siédoille tarvittaessa 5 000 €

— Yhteiskustannukset (15 %) 20 000 — 25 000 €

— YHTEENSA 170 000 — 180 000 €

—  (Jalkakdytdvdt asfalttipddllysteisindg 120 000 — 130 000 €)

Esitys toteutusaikatauluksi

— Vaihtoehdossa A 2020 jalkeen
— Vaihtoehdossa B noin 2030

6.2.10 Muut toimenpiteet

Harkittavaksi esitetyistd toimenpiteistd laadittiin alustava suunnitelma Meijerikadun ja Pohjo-
lankadun liittymé osalta, koska liittyma esitettiin erddnd ongelmakohteena lisalmen turvallisuus-
suunnitelmassa ja liittymassa esiintyi joitakin ongelmia toimivuustarkasteluissa.

Liséksi laadittiin tilanvaraustarkastelu Paivionkadun eteldreunaan kaavaillun kevyen liikenteen
padreitin ja Paivionkadun kadunvarsipysakdinnistd sekd pohdittiin keskustan korttelirallin rajoit-
tamismahdollisuuksia.
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Meijerikadun ja Pohjolankadun liittymén jirjestelyt (A8/B5)

Liittymddn esitetddn rakennettavaksi vasemmalle kdéntyvd ryhmittymiskaista Pohjolankadulta
keskustan suunnasta Meijerikadulle.

Ryhmittymiskaistan pituus on noin 50 m. Lisdksi toteutetaan sivusuunnille keskisaarekkeet ja
pyritddn selkiyttimiin Pohjolankadun itdpuolen huoltoasemien sisdéinajojérjestelyja.

Toimenpiteet vaativat Pohjolankadun keskustasta tulevan suunnan nykyisen portaalin uusimista
seka liikennevalolaitteiden siirtoa (ohjauskoje, opastintolpat).

Erityisesti huoltoasemien sisddnajojen uudelleenjirjestelyt mm. jalankulkuvéylien suhteen tulisi
suunnitella jatkossa tarkemmin. Myos liittymén pohjoispuolella sijaitsevan Karikadun liittymén
jarjestelyja tulisi harkita tulevaisuudessa, jos liittyméssd havaitaan sujuvuus- tai turvallisuuson-
gelmia (esim. ajo Karikadulta Pohjolankadulle Untamonkadun kautta).

Suunnitellut jérjestelyt on esitetty seuraavassa kuvassa (alustava suunnitelma liitteend 5).

Harkittava huoltoasemien
sisddnajojen selkeyttamistd

Uusi portaali

\

Kuva 42.  Meijerikadun ja Pohjolankadun liittymdn jérjestelyt.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Ryhmittymiskaista ja keskisaarekkeet 25 000 — 30 000 €

— Laitteiden siirrot, liikenteen ohjaus, portaali, ajoratamerkinnét 30 000 — 35 000 €
— Varaukset muille kustannuksille 10 000 €

— Yhteiskustannukset (15 %) 10 000 €

— YHTEENSA 75 000 — 85 000 €

Esitys toteutusaikatauluksi

— Sujuvuus- ja turvallisuustilanteen mukaan tarvittaessa
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Piivionkadun kevyen liikenteen padaviyla

Péivionkadulla on nykytilanteessa jalkakdytdvit molemmin puolin katua. Pysdkointi on sallittu
my06s molemmilla puolilla katua.

Kadun eteldreunan jalkakédytivin kunnostaminen hyvélaatuiseksi kevyen liikenteen véyliksi
(yhdistetty jalankulku ja pydratie, poikkileikkaussuositus véhintdén 3,5 m) vaatii nykyisen jal-
kakaytidvin (3 m) leventdmisté. Liséksi kevyen liikenteen véyld kulkee osittain aivan rakennus-
ten vierestd ja toisaalta pysékoivien ajoneuvojen ohi. Ovien aukaisusta ja ahtaudesta johtuen on
varattava jonkin verran lisdtilaa, joten kevyen liikenteen véyldn tulisi olla vahintdén 4 m leved.
4,5 metrin leveydelld voidaan harkita myds eroteltua jalankulku- ja pyorétietd, mika lisdisi tur-
vallisuutta.

Jos kevyen liikenteen véyld toteutetaan yhdistettyné jalankulku- ja pydrétiend (3,5 m + 0,5 m
tilaa ovien avaamiselle), voidaan pysdkointi sallia molemmin puolin Pdivionkatua. Tdmé vaatii
kuitenkin eteldreunan kevyen liikenteen viyldn leventdmisen lisdksi pohjoisreunan jalkakayté-
vén kaventamista nykyisestd 3 metristd 2,5 metriin ja reunakivilinjan siirtoa noin 0,5 metrié.
Talloin pysékdintitilaa jad molemmin puolin 2,25 m ja pysékdineen ajoneuvon ohitustilaa kais-
talle 3,25. Tilanvaraustarkastelu on esitetty liitteessé 6.

Liséksi kannattaa parantaa Riistakadun ja Pohjolankadun ylittdvii suojateitd, jos reitti on tarkoi-
tettu pidempimatkaisen kevyen liikenteen péareitiksi (kaventaminen ja pysakdinnin erottelu tas-
kuihin, vrt. toimenpide A3).

Kuva 43.  Pdivionkadun kevyen liikenteen véyld, tilantarve.

Kortteliralli ja sen vihentdminen

Nykyéén lisalmen keskustassa korttelirallin paéreitti kulkee Pohjolankadulta Savonkadun, Riis-
takadun, Kauppakadun, Louhenkadun ja uudestaan Savonkadun kautta takaisin Pohjolankadul-
le.

Vaihtoehdossa A (Savonkatu yksisuuntainen) reitti tulee muuttumaan. Arvio héiritsevan ilta- ja
yoaikaisen ajon siirtymistd on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 44.  Kortteliralli ja reittimuutokset sekd ajon rajoitusmahdollisuudet, jos Savonkatu
vksisuuntaistetaan.

Korttelirallia on vaikea estdd kokonaan. Liikennettid voidaan kuitenkin ohjata vihemmén héirio-
herkille alueille. Ilta- ja ydaikaan ajon siirtyminen Piivionkadulle 1dhemmais asutusta on huo-
nompi vaihtoehto kuin ohjata liikennettd Satamakadulle, jonka varressa asutusta ei ole. Satama-
kadun reitti rauhoittaa myos Kauppa- ja Louhenkatua ydaikaan.

Liikenteen ohjaamiseksi Satamakadulle voidaan kéyttdd yoaikaan voimassaolevia kddntymis-
ja/tai lapiajokieltoja. Erds toteutusmahdollisuus on asettaa Kauppakadulle lépiajokielto Louhen-
kadulle. Kielto olisi voimassa esim. klo 23—-06. Kielto osoitetaan ajokieltomerkilld Riistakadun
puolella (ja tarvittaessa linja-autoaseman kohdalla), lisdkilvelld "’koskee ldpiajoa Louhenkadul-
le” ja voimassaoloaikakilvill4.

Tarvittaessa kielto voidaan toistaa Louhenkadulla Savonkadun pohjoispuolella. Témé merkki
estdd periaatteessa jo yksin ajon siirtymisen Pédivionkadulle, mutta ei vélttdmaéttd rauhoita Kaup-
pakatua ja Louhenkadun eteldpaita.

Lapiajokielto voi vaatia myos kdantymiskieltomerkit Riistakadulle, koska Kauppakadulle kéén-
tyvilld ei ole endd mahdollisuuksia vilttdd ajamasta Louhenkadulle. Toisaalta vastaava jérjeste-
ly on toteutettu 2011 Rovaniemelld muutamalle kaksisuuntaiselle katuosuudelle ilman kaénty-
miskieltoja.

Kiellon teho on riippuvainen valvonnasta, jota tulisi tehostaa ainakin toimenpiteen alkuvaihees-
sa. Kieltomerkit toimivat periaatteessa myds vaihtoehdon B (Savonkatu kaksisuuntainen) osalta
sekd nykytilanteessa.
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6.3 Pysakointi ja pysdkoinnin ohjaus

6.3.1  Ydinkeskustan pysdkointipaikkojen mddrd

Molemmissa ydinkeskustan katusuunnitelmavaihtoehdoissa ydinkeskustan kadunvarsipaikkojen
méérd vihenee nykytilanteeseen ndhden muutamalla paikalla. Paikkamééridn pieneneminen joh-
tuu viihtyisyyttd lisdédvistd istutuksista kadun varsilla. Mdérien muutokset ovat kuitenkin melko
vahiisid, ja samaan aikaan linja-autoasemalle ollaan tekeméssa lisdpaikkoja. Vaihtoehtojen kes-
ken ei ole suuria eroja paikkamaarissa.

Kadunvarren paikkamédirien muutokset kohdistuvat Savonkadulle, Kauppakadulle, Louhenka-
dulle sekd Riistakadun itdreunalle (vililla Kirkkopuisto—Kauppakatu). Muilta osin tdssd tydssd
suunnitellut muutokset eivét kaytdnnosséd vaikuta paikkaméériin.

Taulukko 6. Ydinkeskustan katujen kadunvarsipysdkointipakkojen mddrdit.
g;%l;A\EmgiRAT AP0 AL DN Sav‘;r?kl::l;r }(ll)(lszils-{;ll‘lfl)ta?nen Savovnﬁ?uf(le?sggu?ltznen
SAVONKATU 30 27 23
KAUPPAKATU 27 23 23
LOUHENKATU 43 34 34
RIISTAKATU

Itdreuna vililla Kauppakatu— 12 13 13
Kirkkopuisto

YHTEENSA 112 97 93

6.3.2  Pysdkéinnin aikarajoitukset

Keskustan liikennesuunnitelmassa tarkistettiin nykyisen kadunvarsipysikoinnin aikarajoituksia.
Tarkistuksen tavoitteena on selkiyttdd aikarajoitusvyohykkeité siten, ettd ydinkeskustassa aika-
rajoitukset ovat lyhyimpid ja asiakaspysdkointipaikkojen kierto nopeinta. Hieman kauempana
ydinkeskustasta aikarajoitukset pitenevit portaittain ja pysdkointipaikkoja tarjotaan pidempiai-
kaiselle asioinnille. Samaa tarkoitusta varten kaupungin pysékdintialueiden aikarajoitusta vél-
jennetdan.

Esitetyt aikarajoitusvyohykkeet pitdvat aikarajoitukset nykyisellddn ydinkeskustan katujen ja
Pohjolankadun osalta. Sen sijaan Louhenkadun pohjoispééssé, Pohjolankadun itépuolella ja
Riistakadulla tarjotaan nykyistd pidempédd pysdkointiaikaa asioinnille. Myds kaupungin P-
alueiden pysékdintiaika pitenee kahdesta kolmeen tuntiin.

Alustava suunnitelma aikarajoitusvyohykkeistd on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 45.  Esitys keskustan pysdkoinnin aikarajoitusvyohykkeiksi.
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6.3.3  Pysdkdinnin ohjaus

Aikarajoitusten lisdksi pysdkoinnin ohjausta ja muuta liikenteen opastusta on tarkoitus kehittda
Pohjolankadulla vélilld Kirkkopuisto — Satamakatu. Pysékdinnin ohjauksen kehittdmisen peri-
aatteet on kuvattu seuraavassa.

— Opastus toteutetaan Pohjolankadulle vélille Kirkkopuisto — Satamakatu. Kirkkopuistonkatua
lukuun ottamatta liittymissa on olemassa portaalit, joihin opasteet asennetaan.

— Portaalien jaloissa opastetaan kadunvarsipysékdinti kadunnimelld aikarajoituksineen. Ka-
dunnimen ansiosta saadaan opastettua myo6s ydinkeskustan kadut.

— Kaistan ylépuolisissa opasteissa opastetaan varsinaiset pysékdintialueet aikarajoituksineen.
Ensivaiheessa opastetaan vain kaupungin omat pysikointialueet. Yksityisten alueiden opas-
tuksesta keskustellaan alueiden omistajien kanssa.

— Jos ajokaistan ylédpuoliseen opasteeseen tulee muutoksia, uusitaan myds vanhat ko. kaistan
opasteet. Jos muutoksia ei ko. kaistalle tule, sddstetdén vanhat opasteet.

— Jatkosuunnittelussa (esim. opasteiden mitoituksen yhteydessd) on varmistettava nykyisten
portaalien riittdva tuulikuorma ja kantavuus (kestddko uusia isompia opasteita).

Kuva 46.  Esimerkki Pohjolankadun pysdkoinnin ohjauksesta.

Suunnittelun aikana harkittiin myds vaihtoehtoa, jossa koko opastus olisi toteutettu kaistan yla-
puolisena. Tdssd vaihtoehdossa portaalien kantavuuden ylittymisriski olisi kuitenkin ollut suu-
rempi.

Pysékoinnin ohjauksen yleissuunnitelma on esitetty liitteessd 7. Suunnitelmakuviin on lisdtty
my0s P-liikkennemerkit ydinkeskustan katujen osalta seké tarkistettu nykyisen opastuksen puut-
teet. Ydinkeskustan katujen ulkopuolella P-merkkejé ei ole erikseen suunniteltu. Kéytdnnossi
aikarajoitusvyohykkeiden muuttuminen vaatii nykyisten merkkien lisékilpien uusimista.

Toimenpiteen alustava kustannusarvio

— Portaaleihin tulevat opasteet ja P-alueiden viitat 10 000 €
— Ydinkeskustan parannettavien katuosuuksien P-liikennemerkit 5 000 €
— YHTEENSA 15 000 € (oletuksena, etti portaaleita ei tarvitse uusia)

Esitys toteutusaikatauluksi

— Ydinkeskustan katujen kehittdmisen yhteydessa (ainakin kadun varren litkennemerkit)
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7 YHTEENVETO JA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Kokonaisuutena vaihtoehto B (Savonkatu kaksisuuntainen) on liikenteen kannalta edullisempi
ratkaisu kuin vaihtoehto A (Savonkatu yksisuuntainen). Vaihtoehdon B jirjestelyin on saavutet-
tavissa parempi liikenteen toimivuus jonkin verran vdhdisemmaélld panostuksella katujen paran-
tamistoimenpiteisiin. Liséksi toimenpidetarpeet voidaan jaksottaa pidemmalle aikavilille.

Myos liikenneturvallisuustekijoiden suhteen vaihtoehto B on koko keskusta-alue huomioiden
parempi, koska liikennettd siirtyy vihemmén alemmalle katuverkolle, kuten Piivion- ja Kuuto-
lankadulle. Erityisesti Riistakadun koulukeskus, Riistakadun suojatiet ja kevyen liikenteen paa-
véylat huomioiden vaihtoehto B on suositeltavampi kuin vaihtoehto A, koska Riistakadun lii-
kennemaird kasvaa enemmén vaihtoehdossa A.

Toisaalta liikenteen toimivuus voidaan varmistaa riittdvélld tasolla myds vaihtoehdossa A.
Vaihtoehto A tarjoaa selvésti paremmat ldhtokohdat ydinkeskusta-alueen kehittdmiseen nykyis-
td kavelypainotteisemmaksi ja viihtyisimmaéksi, mikd on ollut keskustan kehittdmissuunnitel-
man alkuperdinen tavoite. Jos Savonkatu jitetdén kaksisuuntaiseksi, se jdd myos kuormittuneek-
si kauppa-alueen liikenteen jédddessd kokonaisuudessaan Savonkadulle. Tima haittaa keskusta-
alueen kehittdmisen lisdksi pysdkointid ja kauppa-alueen vilkasta jalankulkua. Savonkadun osal-
ta vaihtoehto A on myos liikenneturvallisuuden kannalta parempi, vaikka muualla katuverkossa
turvallisuustoimenpiteisiin olisi panostettava vaihtoehtoa B enemman.

Téssd esitettyjen toimenpidetarpeiden liséksi lisalmen liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitet-
tyjd muita turvallisuustoimenpiteitd kannattaa kiirehtid joka tapauksessa vaihtoehdosta riippu-
matta.

Pysékointijérjestelyjen suhteen vaihtoehdoilla ei ole suuria eroja. Vaihtoehdossa B tulevaisuu-
dessa mahdollisesti toteutettavien Savonkadun korttelien kellaripysdkointien tai muiden pysa-
kointilaitosten liittymien sijoittaminen on vapaammin valittavissa.

Alustavien arvioiden mukaan ydinkeskustan katujen (Savonkatu, Kauppakatu, Louhenkatu ja
Riistakadun itdreuna vélilld Kauppakatu—Kirkkopuisto) parantamiskustannukset ovat vaihtoeh-
dossa A (Savonkatu yksisuuntainen) noin 600 000 — 650 000 euroa ja vaihtoehdossa B noin
600 000 euroa. Kustannukset riippuvat katuympéristolle valittavasta laatutasosta, kuten luon-
nonkiven kéytdstd pintamateriaalina. Kustannukset jakautuvat alustavan toteuttamissuunnitel-
man mukaan vuosille 2012-2015.

Ydinkeskustan katujen suuntaisuusmuutosten edellyttimien muiden toimenpiteiden alustavat
kustannusarviot ovat vaihtoehdossa A noin 400 000 — 430 000 euroa ja vaihtoehdossa B noin
310 000 — 340 000 euroa. Nama kustannukset jakautuvat ajanjaksolle 2012-2030. Kustannukset
koostuvat suurelta osin Satamakadun lisékaistoista sekd Pohjolankadun uusista liitkennevaloista
Paivionkadun ja mahdollisesti Kuutolankadun liittymiin.

Keskustan kehittdmissuunnitelman toteutusvaihtoehdon valinta kulminoituu keskustaympériston
viihtyisyyden ja houkuttelevuuden kehittimisen ja toisaalta liikenteen asettamien toimenpide-
vaatimusten vertailuun. Molemmat vaihtoehdot ovat liikenteellisesti mahdollisia, mutta vaihto-
ehdossa A on panostettava enemmain paitsi itse ydinkeskustan katujen toimenpiteisiin, myos
muualle keskustan katuverkolle.

Seuraavaan taulukkoon on kerédtty yhteenveto vaihtoehtojen toimivuustarkasteluista, toimenpi-
detarpeista ja liikkenneturvallisuustekijoista.
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Taulukko 7.

Yhteenveto ja vaihtoehtojen vertailua.

VAIHTOEHTO A
Savonkatu yksisuuntainen

VAIHTOEHTO B
Savonkatu kaksisuuntainen

Liikenteen
toimivuus

Liikennettd siirtyy padkaduilta alemman tason ka-
tuverkolle, miké ei yleensé ole suositeltavaa, ellei
pienempien katujen asemaa ja luonnetta katuver-
kossa samalla tietoisesti muuteta (esim. Riistakadun
ja/tai Péivionkadun muuttaminen selvemmin paika-
tutyyppiseksi etuajo-oikeuksin). Toisaalta Savon-
kadun liikenne (pohjoiseen) jakautuu useampaan
liittyméaén, miké tasaa kuormitusta.

Savonkadun ja kdvelykeskusta-alueen liikenteen
toimivuus hyvé, ja myos koko katuverkon toimi-
vuus on varmistettavissa.

Liikenteen toimivuus koko verkon laajuisesti parempi.
Liikenne keskittyy padkaduille, joilla on valmiiksi padka-
tumainen ympéristo.

Ongelmallisimman Satamakadun ja Pohjolankadun liitty-
mén toimivuus on parempi, koska Satamakadun kuormi-
tus jad pienemmaksi.

Savonkatu on kuormittunut, Savonkadun ja Pohjolanka-
dun liittyméssa ajoittain jonoutumista.

Liikenne-
turvalli-
suus

Liséa liikennettd alemmalla katuverkolla ja riski-
kohteissa.

Parantaa turvallisuutta paikallisesti Savonkadulla.

Kokonaisuutena liikenneturvallisuuden kannalta parempi.

Pysékointi

Savonkadun korttelien P-laitoksen paésisddnajo
Riistakadulle: Savonkadun ja Kauppakadun yk-
sisuuntaisuus aiheuttaa muutoin hankalia ajoyhte-
yksid ja ylimadrdistd kiertelya.

Savonkadun kadunvarsipysékdinti toimii paremmin
ja turvallisemmin.

Enemmaén suunnittelumahdollisuuksia Savonkadun varren
korttelien kehittdmiselle: pysakointilaitosten liittymat
voidaan toteuttaa Riistakadulle tai Savonkadulle (Kaup-
pakatu my6s mahdollinen).

Savonkadun jonoutuminen hairitsee kadunvarsipysakoin-
tid.

Kaupunki-
kuva

Palvelee keskustan kehittamisselvityksen tavoittei-
ta, kuten keskustan rauhoittamista ja viihtyisyyden
parantamista, selvdsti paremmin.

Liikennettd siirtyy pienemmille asuinkaduille.

Savonkadun kuormitus jai suureksi, mika haittaa keskus-
tatoimintojen kehittamistd, kavelypainotteisen keskustan
luomista ja kevytté liikennettd.

Toimenpi-
teiden to-
teuttami-
nen

Suurempi osa toimenpidetarpeista realisoituu nope
asti keskustan katuverkon kehittdmishankkeen yh-
teydessd. Lisdtoimenpiteitd tarvitaan nopeammin
likkenteen kasvaessa.

Ei merkittévid ongelmia toimenpiteiden toteutetta-
vuudessa.

Toimenpiteiden toteuttamisaikataulu voidaan suunnitella
joustavammin ja tarvittavat panostukset jaksottaa pidem-
madlle aikavilille (toteutus liikennetilanteen niin vaatiessa
tai maankayttohankkeiden yhteydessd).

Ei merkittdvia ongelmia toimenpiteiden toteutettavuudes-
sa.

Kustan-
nuksista

Savonkadun kunnostamiskustannukset jonkin ver-
ran suuremmat. Muun verkon kustannukset jonkin
verran suuremmat ja realisoituvat suurempina ko-
konaisuuksina.

Toimenpiteiden laajuus ja kustannukset jadvit vahdisem-
maksi, joskin kalleimmat toimenpiteet molemmissa sa-
mat.

Molempia

vaihtoehto-
ja koskevia
havaintoja

Kummassakaan vaihtoehdossa ei saavuteta hyvai toimivuutta Satamakadun ja Pohjolankadun liittyméssa
ilman Pohjolankadun sillan toimenpiteitd, vaikka vélityskyky pystytddn turvaamaan. Pohjolankadulta ete-
lastd vasemmalle Satamakadulle kddntyva ryhmittymiskaista on ldhelld ylikuormittua iltaruuhkassa var-
sinkin vuoden 2030 ennusteliikenneméérilld. Tdmén liittyméalueen parantamistoimenpiteet ovat molem-
missa vaihtoehdoissa vélttaimattomid ja yhtenevdisid, ja suositeltavia vaikka keskustan katuverkon muita
toimenpiteitd ei toteutettaisikaan.

Toimenpide ”Meijerikadun ja Pohjolankadun liittymén jérjestelyt (A8/BS)” kannattaa toteuttaa litkenne-
turvallisuussuunnitelmassa esitettyjen suositusten perusteella.

Pohjolankadun uusien valo-ohjausten toteuttamisen yhteydessé kannattaa toteuttaa litkenneturvallisuus-
suunnitelmassa esitetty kadunvarsipysikdinnin ja suojateiden erottelu.

Toimenpidettd A6 / B6 Riistakadun ja Savonkadun liittymén etuajo-oikeus Riistakadun suunnassa ja
liittym&alueen korotus / pinnoite” kannattaa harkita molemmissa vaihtoehdoissa suuntaisuusmuutoksen
jdlkeen maastossa havaittujen ajoittaisten ongelmien seké kaupunkikuvan vuoksi. Lopullinen liittyméjéar-
jestely on liikenteellisesti hyvi jattdd suuntaisuusmuutosten jélkeiseen aikaan.
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Esitys toimenpideohjelmaksi

8 ESITYS TOIMENPIDEOHJELMAKSI

Ydinkeskustan katutyot

Ydinkeskustan katujen parantamistoimenpiteet esitetddn toteutettavaksi vuosina 2012-2015.
Seuraavassa taulukossa on esitetty ehdotus ydinkeskustan katujen parantamisen toteuttamis;jéar-
jestykseksi seké arvio kustannuskertymisti eri vaihtoehdoissa. Toteuttamisjarjestys on muodos-
tettu liikenteellisestd ndkdkulmasta ja on kdytinndssd sama molemmissa vaihtoehdoissa. Toi-
menpidekokonaisuuksien jako kannattaa tarkistaa tarkemmassa hankesuunnittelussa rakentamis-
teknisten asioiden kannalta.

Taulukko 8.

Ydinkeskustan katujen parantaminen 2012-2015: esitys toteutusjdirjestykseksi.

VAIHTOEHTO A
Savonkatu yksisuuntainen

ARVIOT
KUSTANNUKSISTA ¢

HUOMIOITAVAA

LOUHENKATU

80 —90 000 €

Ensimmaéinen rakennettava katuosuus: viahdisimmat litkenteelliset vai-
kutukset (pl. Riistakadun itdreuna)

SAVONKATU

270 000 € ©*

Louhenkadun toimenpiteiden jélkeen.

Riistakadun ja Savonkadun liittyméalueen harkinnanvarainen korotus on
litkenneteknisestd nikokulmasta turvallisempi jattda myohemmaksi.
Liikenteen vakiintuessa uusille reiteille tarkistetaan toimivuus ja péadte-
tadn liittymajarjestelyistd (korotus+véistamisvelvollisuus tai valo-
ohjaus).

KAUPPAKATU

190 000 — 200 000 €

Savonkadun jalkeen: toimii varayhteytend Savonkadun rakentamisen
aikana

Linja-autoaseman uudistamisperiaatteet olisi hyvé olla varmistettuna
ennen Kauppakadun itdosan toimenpiteitd

(F**

RIISTAKATU

70 000 — 80 000 €

Toteutusajankohdalla ei suurta merkitystd keskustan toimenpidekoko-
naisuuden tai liikenteen kannalta

Voidaan toteuttaa sopivalla ajankohdalla tai vaiheittain (esim. pohjois-
péén bussipysékki ja suojatie erikseen, muut osat Savonkadun ja Kaup-
pakadun toiden yhteydessd)

YHTEENSA 2012-2015

610 000 € — 650 000 €

;];tfloHn:a(:lllul-(I:k(s)is]?mntainen KUST?I%XIE%&STA ¢ | HUOMIOITAVAA
LOUHENKATU 80— 90 000 € Kuten VE A
SAVONKATU 240 000 — 250 000 € “* | Kuten VE A
KAUPPAKATU 190 000 — 200 000 € Kuten VE A
RIISTAKATU *** 70 000 — 80 000 € Kuten VE A

YHTEENSA 20122015

580 000 € — 620 000 €

“Autopaikat toteutetaan asfalttipicdllysteelld ja luonnonkivirajauksin

Sisdltdic Louhenkadun ja Riistakadun liittyméalueet / aukiot korotettuina ja kivettyind luonnonkivelld. Noin 50 000 € halvempi, jos
Riistakadun liittymdalueen toimenpidettd lykdtddn.

=»[tireuna vdlilld Kauppakatu—Kirkkopuisto: lisiksi Kirkkopuiston suojatien lyhentdminen ja koko ajoradan asfaltointi ja ajorata-

maalaukset
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IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA

Esitys toimenpideohjelmaksi

Ympiroivin katuverkon parantamistoimenpiteet

Seuraavissa taulukoissa on esitetty ehdotus keskustan muun katuverkon parantamistoimenpitei-
den toteuttamisohjelmaksi sekd arvio kustannuskertymistd ajanjaksoittain eri vaihtoehdoissa.
Ohjelma on laadittu liikenteen toimivuuden asettamien vaatimusten perusteella.

Taulukko 9. Ympdréivin katuverkon toimenpiteet, VE A (Savonkatu yksisuuntainen): kus-
tannusarviot ja esitys toteutusaikatauluksi.
TOIMENPITEET ARVIOT
Alustava toteuttamisjérjestys KUSTANNUKSISTA AROLE AN RS2 1L B W B
Satamakadun ja Pohjolankadun lisdryhmit- 2012-2015
s tymiskaista ja valo-ohjauksen sdéto SR =5 LD (ennen Savonkadun muutosta)
Satamakadun ja Torinkulman kauppakes-
A2 kuksen P-alueen liittymén uudelleenjérjes- 6 000 € 20122015
telyt (ennen Savonkadun muutosta)
Ad Savonkadun ja Riistakadun kulmauksen P- 4500€ 20122015
alueen paaliittymaén siirto Riistakadulle (Savonkadun yhteydessa)
A5 Savonkadun ja Riistakadun liittymén Sis. Savonkadun kustan- | 2012-2015
kaistajérjestelyt nuksiin (Savonkadun yhteydessd)
Piivionkadun ja Pohjolankadun liittymén
A3 valo-ohjaus, suojateiden ja pysdkdinnin 85 000 — 90 000 € 20122015
erottelu (Savonkadun yhteydessa tai heti sen jilkeen)
Yhteensi 20122015 145 000 — 155 000 €
Kuutolankadun ja Pohjolankadun liittyméan 2015-2020
A7  valo-ohjaus, suojateiden ja pysdkoinnin 85 000 —90 000 € L
(maastohavaintojen perusteella)
erottelu
Yhteensi 2015-2020 85 000 — 90 000 €
170 000 — 180 000 €
A9 Satamakadun lisdkaistat (muuttaminen (Jalkakdytavit asfaltti 2020-2025

2+2-kaistaiseksi)

pddllysteisind 120 000 —
130 000 €)

Yhteensi 2020-2025

170 000 — 180 000 €

TARKASTELUJAKSON 2012-2030
TOIMENPITEET YHTEENSA

400 000 € — 430 000 €
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1ISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA Esitys toimenpideohjelmaksi

Taulukko 10.  Ympdroivin katuverkon toimenpiteet, VE B (Savonkatu kaksisuuntainen): kus-

tannusarviot ja esitys toteutusaikatauluksi.

TOIMENPITEET ARVIOT
Alustava toteuttamisjirjestys KUSTANNUKSISTA LA LS VA D Y
B1 Satamakadun ja Pohjolankadun lisdryhmit- 20122015

(=Al) tymiskaista ja valo-ohjauksen sdito

50 000 — 55 000 €

(suuntaisuusmuutosten yhteydessa tai heti)

Savonkadun ja Pohjolankadun liittyméan
valo-ohjauksen sddto ja kaistajarjestelyt

B3

Sis. Savonkadun kustan-
nuksiin

20122015
(Savonkadun yhteydessa)

Yhteensi 2012-2015

50 000 — 55 000 €

Satamakadun ja Torinkulman kauppakes-
B2 - " P
(=A2) kuksen P-alueen liittymén uudelleenjarjes-

telyt

6 000 €

2015-2020
(Vaihtoehtoisesti toimenpiteen B1 tai kauppa-
keskuksen kehittamistoimenpiteiden yhteydessd)

Yhteensi 2015-2020

5000-10 000 €

B4 Paiviénkadun ja Pohjolankadun valo-
(=A3) ohjaus, suojateiden ja pysékdinnin erottelu

85000 —90 000 €

20202025
(maastohavaintojen perusteella)

Yhteensi 2020-2025

85000 —90 000 €

A9 Satamakadun lisdkaistat (muuttaminen

170 000 — 180 000 €
(Jalkakdytavit asfaltti-

2025-2030

2+2-kaistaiseksi) pddllysteisind 120 000 —
130000 €)
Yhteensi 2025-2030 | 170 000 — 180 000 €
TARKASTELUJAKSON 2012-2030
TOIMENPITEET YHTEENsA | 310000€-340000€

Muut toimenpiteet

Muita toimenpiteitd esitetddn toteutettavaksi seuraavasti.

Taulukko 11.  Muut toimenpiteet.
ARVIOT

TOIMENPITEET KUSTANNUKSISTA | TOTEUTUSAIKATAULU

B5 Meijerikadun ja Pohjolankadun liittymén
(=A8) jérjestelyt

75 000 — 85 000 €

Resurssitilanteen salliessa

Pohjolankadun opasteet resurssitilanteen sallies-
sa

Pysékoinnin ohjaus j 1 . o
b iminr ot Jopistis LI Kadunvarren liikennemerkit ydinkeskustan
katutdiden yhteydessé
Piivionkadun kevyen liikenteen véyla Ei arvioitu Erillisen suunnitelman mukaan
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IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA LITTEET

LIITTEET

LIITE 1:

Liikenne-ennusteen maankayttitiedot

LIITE 2 (erillinen sihkdoinen liite):

Simuloinneissa tarkastellut vaihtoehtojen kaistajérjestelyt
LIITE 3:

Savonkadun, Kauppakadun, Louhenkadun ja Riistakadun itdreunan alustavat katusuunnitelmat
ja poikkileikkaukset

LIITE 4:

Satamakadun toimenpiteet (A1/B1, A2/B2 ja A9/B9)

LIITE 5:

Meijerikadun ja Pohjolankadun liittymén jérjestelyt, alustava suunnitelma (A8/B5)
LIITE 6:

Pdivionkadun kevyen liikenteen padvayld, tilantarvetarkastelu

LIITE 7:

Pysékdinnin ohjauksen yleissuunnitelma
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IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA

Liite 1: Liikenne-ennusteen maankdyttétiedot

LIITE 1: Maankiyttotiedot nykytilanteessa ja ennustetut lisiykset

Nykytilanteen korttelikohtaiset kerrosneliomaarét

B B VAPAA-
KORTTELI ASUIN P‘?Xé’gll‘{;ls- KZII?PIII’ A TOIMISTO | OPETUS | TERVEYS AIKA/ TEOLLISUUS
KULTTUURI
2 4711
3 2 822 4289
4 7 050 850
5 11248
6 6590 5401
7 3927
8 5 496 400
9 4985 3 406
10 5843 1560 387
11 1 000 3700
12 7520
13 115 619
14 1904 7598
15 313 1589 2 826 309
16 515 5945
17 1020 889 3224
18 4026 1570 1791
20 1167 974 6316
21 2842 1 005 255
22 1603
23 1565 1200 1200
25 4047 2752
26 5622 402 695
27 9031
28 7463
29 6 669 1030
30 7 882
34 719
35 1790
36 1 469 14 890
37 1550 12 467
39 936 300 311
40 1570 394
41 130 940
44 6 834 314
45 4174
46 2038 1100
47 320 190
48 84 1 966
49 135 2553
50 5042 1252
51 6 186 290
52 4961 500
53 2633
55 2203
56 6793
57 1722
60 540
61 455
65 4360
66 877 3916
67 10 500
70 9 783
71 6555
74 6555 5 000
103 3510 3000 8615 3783
105 2390
130 2 858
200 1343 1506
202 209 8 596
Yhteensi 171 273 11 520 51 475 38738 23 065 32715 22 781 698




1ISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA Liite 1: Liikenne-ennusteen maankdyttétiedot

Keskustan kehittimissuunnitelmassa esitetyt lisdykset

KAYTTO- - MAX. ARVIO (k-
TONTTI TARK. KAYTETTY m2)
LINJA-AUTOASEMAN . .
TAYDENNYSRAKEN- | 140-1-9903 K arvio uudisrakennuk- | 0,
TAMINEN selle
arvio uu-
KEISARINKULMA 140-1-5-19 ja 5-17 K dis/korjausrakent. 4700-6400
kokonaisméaara
POSTINKULMA 140-1-9-4 AK/K nyt tyhjé tontti, arvio | o
uudisrakennukselle
TAIKATALON VIEREL- | |00 0 1y . uudisrak. ei mitoitus-
NEN TONTTI ta laskettu
litkkekiinteisto: par-
haillaan peruskorja-
KORTTELI 11 140-1-11-1ja 2 AK /K taan, pitkdn aikavilin | 10000?
yksi mahdollinen
visio arviona

Suunnittelualueella Iisalmen keskustan erikoistavarakaupan kaavoituksellinen lisdtarve on n.
3000- 5000 m2 vuoteen 2030 saakka.




IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA
Liite 2: Simuloinneissa tarkastellut vaihtoehtojen kaistajdrjestelyt (erillinen sdhkdinen liite)

LIITE 2

SIMULOINNEISSA TARKASTELLUT VAIHTOEHTOJEN KAISTAJARJESTELYT
(erillinen séhkoinen liite)




IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA
Liite 3: Savonkadun, Kauppakadun, Louhenkadun ja Riistakadun itdreunan alustavat katusuunnitelmat

LIITE 3

SAVONKADUN, KAUPPAKADUN, LOUHENKADUN JA RIISTAKADUN ITAREU-
NAN ALUSTAVAT KATUSUUNNITELMAT JA POIKKILEIKKAUKSET

— VAIHTOEHTO A (Savonkatu yksisuuntainen)

— VAIHTOEHTO B (Savonkatu kaksisuuntainen)
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IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA
Liite 4: Satamakadun toimenpiteet (A1/B1, A2/B2 ja A9/B9)

LIITE 4

SATAMAKADUN TOIMENPITEET

— Al/B1 SATAMAKADUN JA POHJOLANKADUN LISARYHMITTYMISKAISTA JA
VALO-OHJAUKSEN SAATO

— A2/B2 SATAMAKADUN JA TORINKULMAN KAUPPAKESKUKSEN P-ALUEEN
LIITTYMAN UUDELLEENJARJESTELYT

—  A9/B9 SATAMAKADUN LISAKAISTAT (MUUTTAMINEN 2+2-KAISTAISEKSI)
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IISALMEN YDINKESKUSTAN LIIKENNESUUNNITELMA
Liite 5: Meijerikadun ja Pohjolankadun liittymdn jdrjestelyt, alustava suunnitelma (A8/B5)

LIITE S

MEIJERIKADUN JA POHJOLANKADUN LIITTYMAN JARJESTELYT, ALUSTAVA
SUUNNITELMA (A8/BS)
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PAIVIONKADUN KEVYEN LIIKENTEEN VAYLA, TILANTARVETARKASTELU
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,5 metria |

Paivionkadun leveys nykyiselladn
on noin 17,5 metrid. Siind on
10,6 metrin ajorata, jossa on
sallittu kadunvarsipysakointia
molemmille puolille. Jalkakaytava
on molemmilla puolilla 3,0 metria.

......

hyvdtasoinen jalkakaytava ja
pyoratie. Yhdistetty jk+pp on
leveydeltdan 3,5 metria. Yhdistetyn
jk+pp ja pysdkoinnin vdliin taytyy
jattda minimissddn 0,5 metrin
vdlikaista. Tdlloin ajoradan
pysakointi molemmilla puolilla on
2,25 metria ja kaistojen leveydeksi
halutaan eroteltu jk+pp, se vaati
tilaa 4,0 metria. Tassa tilanteessa
ajorataa taytyy kaventaa 6,0
metriin, jolloin saadaan 0,5 metrin
vdlikaista pyoratien ja pysadkoinnin
valiin.
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